Tilbakeblikk pa sesongen 2009 -
RACINGSEKSJONENS erfaringer:




else og deltakerne

D09 om fortsatt vekst er nadd
assen er en suksess med nye deltakere og 38 pameldte pa siste lop
Noen tynne klasser pa enkelte lap
& Gode sportslige prestasjoner
& Mange personlige rekorder og fremgang gjennom sesongen for nye
deltakere.
& Lite ”platekontakt” og skader, men mange avkjgringer i Seven og Basic,
og "rallycross” i Subaru Cup med mye sand pa banene som resultat.
€ Gjennomgaende positiv stemning, fa klager og god sportslig oppfarsel
® Darlig orden i teamenes depoer pa Rudskogen skaper irritasjon og darlig
fremkommelighet og logistikk




liste

nlisten var i utgangspunktet grei, men ble sterkt
irket av at Frgya ikke kunne gjennomfares, med store
ionsekvenser for Seven

€ Rudskogen i september i kombinasjon med mc var ikke bra

€ Sportsvognklubbens CSM pa Valer ble suksess ogsa i 2009




2gler

for den nye GT klassen var en prgveordning for 2008
ustert i 2009 i samrad med farerne
ra RACs stasted er GT vellykket og i henhold til intensjonene
& Forermgtet i den ”samlede” klassen har kommet med noen
synspunkter men det synes a vaere god oppslutning om
hovedlinjene
& Enkelte forhold ber evalueres, herunder praktisering av depo-
stopp nar Pace Car er ute
€ Historisk har fortsatt en utfordring i klasseinndeling med fa biler i hver
gruppe og noe avvikende praktisering av regelverk mellom Norge og Sverige
1 tillegg til sen behandling av dokumenter for godkjenning av bilene
€ Ovrige klasser synes a vaere ok




at

)Inferansen 2007 konkluderte med gnske om nye lgpsformat

rtere lgpshelger
& Lavere kostnader for arranggrer og deltakere
€ Mindre belastning pa frivillige
& Et eller to hovedarrangement med ”full pakke”




e fra 2009 er:

ye lgpsformater er gjennomfort etter pravear 2008

¢ filstrekkelig fritrening pa fredag er ngdvendig og viktig for a
motivere de som reiser langt for a delta

€ Fortsatt ma i prinsippet alle komme pa fredag

€ Opplegget kan og bar i starre grad tilpasses antall klasser og
motsatt.

€ Over 30 biler i feltet ved kvalifisering fungerer ikke. Partene
ma arbeide videre med saken.




ing mellom NM og NC klasser ok for 2009 men skal
Alueres foran nestesesong

@ Seven og GT innfrir

@ Positiv utfordring med fortsatt vekst i GT som ma deles ved
flere deltakere

& Usikkerhet i Standard Production, forslag senere i
programmet

€ Nordic Supercar er ute

& Varierende aktivitet i farerforeningene

€ "All time high” i Historisk med antall deltagere pr. lap




feransen 2007 presiserte arbeidsformen ved eventuelle
r/ endringer av teknisk regelverk

Foreforeningenes Samarbeidsutvalg delegerer til
Fareforeningene a fremme @nsker og forslag til RACs

& RACs er besluttende organ, men vil ta hensyn til forslag som
er behandlet pa en serigs og god mate i Fgreforeningene

& Erfaringene fra 2008 og 2009 viser at vi er pa rett veg. |
noen saker kunne forslag fra Farerforeningene vaert noe
bedre gjennomarbeidet og forankret i Farerforeningen

@ Det vil alltid veere en utfordring i arbeidet med tekniske
endringer og finne frem til objektive kriterier




arer og baneeiere

arbeidet har vaert godt i 2009, men resultatene
ar veert preget av ngdvendige improvisasjoner
4 Gjennomgéende elendig resultatservice etter lgpene
& Utfordringer med Rudskogen
® Lopsformatene skal evalueres videre, ikke kombinere
bil og mc i fremtiden




s er av den oppfatning at norsk
paneracing er i positiv utvikling.

& 2009 har veert beste sesong pa mange ar!
& Det er tid for gkte ambisjoner - og for a se

fremover
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oen mal for kommende ar:

) deltakere 1 2010

& Skaffe en hovedsponsor for
norsk asfaltracing




ister:

ing pa lapene, gjerne ett pr. maned med start rundt medio mai
g med svenske terminlister der det er mulig, slik at enkelte klasser
e flere lgp om gnskelig
beid med SSK som tidligere med minst ett lgp i Sverige for alle klasser og
eventuelt gke serien fra 5 til 6 lgp for klasser som gnsker det?
® RAC har folgende forelgpige liste

07-08 mai  Valer

04-05 juni  ?

25-26 juni  Rudskogen ?
23.25 juli Kinnekulle
Medio august ?

05-06 sept  Valer CSM
17-18 sept  Valer finale

& Onsker tilbakemelding fra Farerforeningene snarest om hvilke klasser som
planlegger deltakelse i nordiske lgp?




mat

a bearbeides videre sammen med arranggrer, baneeiere og
oreningene. Forhold som bgr vurderes:

€ Hvor mange klasser kan innga i et komprimert opplegg?

& Fungerer lgpshelg i kombinasjon med "track day” hvor
klubbene inviteres til a kjore opplaring og testing?

€ Hvordan gke interessen for treningsdager?

& Kjore flere lgp i Sverige (6 lgpshelger med 5 tellende)?

€ Andre forhold?




har vi neste ar?

Ip er med
te
eklasser?
o Hvilke klasser skal ha NM status?

 Videre opplegg for GT klassen?
e hvordan dele klassen nar det kommer flere deltakere?

» fungerer regelverket mellom 1,2,3 og 4?

e Egen klasse for Standard Production fortsatt?

e ghske om a dele i to klasser?
e sla sammen med GT 4?

e andre alternativer?




lverk

ed forutsigbart teknisk regelverk. @nske om endringer kommer
fra NBF/RACs selv om mange tror det, men fra farere /

oene, ofte ganske impulsivt.

s har ingen egeninteresse av a endre teknisk regelverk,
men ma felge internasjonale sikkerhetsregler

e RACs griper inn dersom gjeldende regler i praksis viser seg a gi saerlige
konkurransefordeler for enkelte biler eller at reglene virker mot sin hensikt

e Det er like mange oppfatninger om regelverket som det er antall forere

e Klasser som mister deltakere bgr ta initiativ til modernisering av regelverket
for a gjare klassen mer attraktiv og ikke statisk

o Vi mottar gjerne innspill, men disse ma komme i god tid fgr neste sesong og
bgr veere godt forankret i Fareforeningene gjennom behandling i
medlemsmater

« RAC vil til enhver tid vurdere forslag til endringer ogsa ut fra hensynet til om
reglene begrenser eller utvider klassen




elle forhold

1 referanse til erfaringene fra gode og mindre gode

arrangementer de siste tre ar, ensker RACs a ta initiativ til sterkere
samordning av ressursene som er tilgjengelig for a gjennomfare de

lap og arrangement som inngar i var terminliste.




gende utfordringer:

or skal lepene ga?

e Vi har flere baner men begrensede arrangarressurser

e Vi har ingen fungerende informasjons/presseservice

e Poeng og resultatservice fungerer ikke

e Koordinering av lepsopplegg mellom Norge og Sverige fungerer
bare delvis

e Sveert liten forutsigbarhet for arranggrene om deltakelse. Bar
vurdere sesongpamelding hvor farerne ogsa forplikter med en
”arsavgift” som gir rabattved pamelding til det enkelte stevne.




RAC har noen tanker om dette:
Etablere en arranger-organisasjon




n kvalitativ bra gjennomfering av arrangementene

onalisere kostnader
e Sikre en fornuftig leannsomhet for arranggrer og baneeiere

o Sikre et rimelig prisniva for uteverne
e Vaere et praktisk og gkonomisk verktgy for a utvikle norsk

baneracing




e Hovedmandat a arrangere NM og NC innenfor de malsettinger

RACs trekker opp nar det bl.a. gjelder klasser, terminliste og
antall lgp




sasjonsform

/nligvis et AS med eierinteresser fra de viktigste
emissgiverne
. NI?;F, Valerbanen og Rudskogen, samt hovedmedarbeidere
o Sikrer at premissgiverne bade tar skonomisk ansvar og har et
gkonomisk incitament
e RACs med full innsikt og innflytelse pa drift og gkonomi




isering

e Lavkostnadsstruktur
e Deltidsansatt kompetent og komplett kjerneteam
e Ressurspersoner fra klubber og miljget for gvrig




oner

Administrasjon
e Drift
e [Informasjon
e Markedsfgring/salg
e Pkonomi




omfaring

arrangementer laget over samme lest, med de
me aktgrene

. Fh’ttstéende enkeltarrangementer i tillegg, som SSK og
CSM
e Fortrinnsvis samme lgpsledelse, jury og tekniske

kontrollanter
« Egen funksjonaerstab etter menster fra Valer Crew og
NSK Marshals




ymiske forutsetninger

iler all gkonomisk risiko pa arranger, med minimalt
potensiale og liten forutsigbarhet.

e Stagrre risikospredning med flere aktarer
o Starre forutsigbarhet ved en form for sesongpamelding




ngsutvikling

[fungerende kjerneorganisasjon bgr intensjonene ogsa veere a

selskapet i naerliggende virksomhetsomrader med tanke pa
aft og soliditet.

Dette kan eventuelt vaere:

e motorsport-events
e racingskole og fareropplaering
e club-management med profesjonelle punkttjenester til

bilklubber som medlemsregister/regnskap, arrangementsstgtte,
PR og webutvikling.

e SpONSOring




