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§ 605 Spesialreglement for Dragrace

Dragracing er en aksellerasjonskonkurranse mellom to biler pa en 402,33 m(mile) lang rett bane.
Konkurransen bestar av kvalifisering og finaler (elimination).

Konkurransemetode

Nar kvalifiseringen er av sluttet, tas de beste deltakerne i hver gruppe ut, og disse plasseres inn
pa et skjema, en elimineringsstige, for a delta i finalene, elimination.

Elimineringsstigen kan kjeres med 4, 8, 16, 32 eller 64 kvalifiserte biler.

| finalene startes bilene parvis i heat og elimineringen utferes etter tre forskjellige metoder,
avhengig av gruppen det konkurreres i.

A. Head up: Bilene starter likt, Farste bil over mallinjen vinner.

B. Break out: Bilene starter likt. Farste bil over mallinjen uten 3 ha kjert raskere enn et fastsatt
indeks er vinner.

C. Handicap: Bilene starter med tidsdifferanse. Farste bil over mallinjen er vinner.

Den tapende bilen i hvert heat er utslatt (eliminert), mens den vinnende bilen fortsetter til neste
elimineringsrunde, Til slutt mgtes de to gjenvaerende bilene i en finale hvor en vinner
(top eliminator) kares.

Grupper Betegnelse Konkurranse
Top Fuel TF Heads Up
Funny Car FC Heads Up
Pro Stock PRO Heads Up
Top Metanol TMD og TM/FC Heads Up
Pro Mod PM Heads Up
Competition DogA Handicap
Super Comp S/C Break Out
Super Gas S/G Break Out
Super Street S/ST Break Out
ET Racing PET og SPET Handicap
Pro Street P/S Break Out
Junior Dragster J/S-JIM Handicap
Street Legal S/L Break Out

Aldersgrense for Juniorklassen

J/SR 6 ar 20,00 pa 1/8 mile

J/S 8arET 12,90 1/8 mile

J/MB 10ar ET 8,90 1/8 mile

J/M 12ar ET 7,90 1/8 mile Max 140 km/t

5A/J15,5C/J15 15ar ET 10,90 1/4 mile (ET 6,90 1/8 mile)

4C/J16 16ar ET 9,90 1/4 mile (ET 6,40 1/8 mile)

4A/J16 16ar ET 8,90 1/4 mile (ET 5,70 1/8 mile)

4A/J16 16ar ET 7,50 1/4 mile (ET 4,60 1/8 mile) kun etter sgknad og godkjenning fra NBF.
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1. Arranggr- og banelisens

Arranggrlisens utstedes etter seknad til NBF. NBFs sgknadsskjema skal benyttes.

Skisse av banen og sjekkliste Dragrace / Street legal skal sendes NBF sammen med sgknad om et
hvert arrangement. Arrangarens miljgplan ma vedlegges.

Ved evt. avvik i mal, ma banen besiktiges for godkjenning av NBF.

Alle faste installasjoner som finnes rundt banetrase skal defineres om hvordan de er sikret.
Bilder skal vedlegges. Ref. §607-2.1. (Banegodkjenning)

Banen skal til en hver tid veere tilstrekkelig opplyst.

Arrangerlisens utstedes kun i de tilfeller hvor det forefinnes gyldig banelisens for den banen som
skal benyttes. | tillegg er arrangaren forpliktet til 4 innhente tillatelse fra grunneier, baneeier og
politi.

1.1 Tidsfrister og avgift for anmeldelse av lop.

Tidsfrister og avgift for anmeldelse av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art
19.1

Oppsetting av nasjonal terminliste se Generelle bestemmelser. Art 19.1

Etteranmeldelse av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 3.2.2

Endring av fastsatt dato for en konkurranse se Generelle bestemmelser. Art 19.2
Internasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 19.4

Avlysning av lgp se Generelle bestemmelser. Art 19.5

2. Forsikring

Arrangaren er forpliktet til 3 akseptere og betale den forsikring NBF tegner pa arrangerens vegne.

Se Bilsportforsikringer (https://bilsportboka.no/kapittel/generelt/bilsportforsikringer/)

3. Arrangementskomité (sportskomité)
Det skal oppnevnes en arrangementskomité for et hvert lap.
Se Generelle bestemmelser. Art 21, 3.5, 3.6, 0g 3.7

4, Offisielle funksjonaerer

For et hvert lgp skal det oppnevnes offisielle funksjonaerer med spesifisert ansvarsomrade.
Hovedfunksjonzerer kan ikke inneha mer enn én funksjon under et lep med fglgende unntak:
- dersom det er hensiktsmessig, kan en person inneha flere funksjoner far og etter selve
lepsavviklingen.

Dog skal detunder selve lgpet oppnevnes assistenter som frigjer vedkommende slik at han
ikke har mer enn
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én funksjon 3 ivareta.

- under trening og mindre lgp med fa biler og lite eller ingen tilskuere, kan én og samme person
inneha

flere funksjoner dersom det er hensiktsmessig og gjennomfgrbart.

Hovedfunksjonaerer kan ikke veere deltakere i lopet.

5. Hovedfunksjonzerer

Felgende opplisting angir i hovedtrekk de forskjellige hovedfunksjonzrers ansvarsomrader.
Tillegg i ansvars- og arbeidsomrader kan forekomme. Variasjoner og praktiske tillempinger kan
vaere ngdvendig, og oversikten ma derfor anses som en ledetrdd for arrangarer av lop eller
trening.

5.1 Lopsleder

Lepsleder skal inneha gyldig NBF funksjoneerlisen for lgpsleder.

Lapslederen er ansvarlig for den sportslige og konkurransemessige delen av arrangementet,
herunder banens sikkerhet og preparering, og at dette gjennomfgres i samsvar med reglementet
og det oppsatte program.

Lopslederen skal:

- Forvisse seg om at et nadvendig antall vakter engasjeres og er pa plass under lgpet.

- Forvisse seg om at alle ngdvendige lisenser og tillatelser foreligger.

- Forvisse seg om at alle funksjonzerer er tilstrekkelig informert med hensyn til utevelsen a sine
plikter, og at de

er pa plass under stevnet, eventuelt at fraveer blir rapportert til lepets jury.

- Forvisse seg om at alle funksjonaerer er pa sine poster, og rapporterer ethvert fraveer til
stevnets jury.

- Kontrollere deltakerne og deres biler og forhindre at en anmelder eller farer som er utelukket,
suspendert

eller diskvalifisert deltar i lapet.

- Forvisse seg om at hver bil, og hvis det er bestemt, hver ferer beerer sitt fastsatte nummeri
henhold til programmet.

- Forvisse seg om at den riktige farer kjorer bilen og starter i den klassen som er bestemt.

- Meddele stevnets jury alle forslag til endring av programmet, forslag til endringer av
tilleggsreglene ved force majeure, en deltakers darlige oppfersel, brudd pa reglementet eller
protest.

- Motta protester og gi dem videre til juryen.

- Innhente rapporter fra tekniske kontrollanter, baneobservaterer og andre funksjonaerer som
matte

vaere ngdvendige for fastsettelse av resultater.

- Informere juryen om aktuelle hendelser.

- Tilrettelegge resultatlister og data for juryens rapport som nevnt i Generelle bestemmelser. Art
11.10

- Sammen med sportskomiteen beslutte eventuelle omkjeringer.

- Avholde fgrermgter. Dette skal inneholde falgende informasjoner:

Presentasjon av lgpsledelse og jury.

Lege og dennes plass.

Rednings personell og deres plassering.

Kjgremgnster ved baneslutt og retur.

Oppslagstavlens plassering. NORGES

Sikkerhetsregler i bane og depot. F. ., BILSPORT
. FORBUND

Tidsplan.

Opprop / sign on Norges Bilsport Forbund
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5.2 Assisterende lopsleder
Assisterende lepsleder/sekretzer skal bista lgpslederen i a felge opp de oppgaver denne er
palagt.

5.3 Lopssekretaer/Ankomstsekretariat.

Lapssekreteeren skal for lgpet starter befinne seg i ankomstsekretariatet.

Lepssekretaeren har ansvar for at lisenser, medlemskort og eventuelt farerkort kontrolleres.
| ankomstsekretariatet skal deltagerne motta nedvendig akkreditering og papirer for teknisk
kontroll.

| tillegg til deltakerne, skal ogsa andre som har rett til akkreditering henvende seg i
ankomstsekretariatet.

Lepssekreteeren har ansvar for at ved stevner som avikles over flere dager, skal farerkort
kontrolleres far kjgringen starter hver lgpsdag.

5.4 Teknisk sjef

Teknisk sjef skal organisere og lede den tekniske kontrollen. Teknisk sjef skal inneha gyldig NBF
funksjonaerlisens som teknisk kontroller.

Teknisk sjef skal:

- Far konkurransen/trening starter, kontrollere at alle deltakerbilene oppfyller tekniske og
sikkerhetsmessige krav.

- Rapportere til lapslederen om biler som ikke oppfyller de krav som gjelder for den klassen den
er pameldti, eventuell omklassing.

- Kontrollere bilens lisenser.

- Pase at bilens tilstand er iht. til gjeldene teknisk reglement.

- Kontrollere farerens personlige sikkerhetsutstyr.

- Observere bilene under lgpet, og umiddelbart rapportere observasjoner som ber fgre til
reaksjon fra lgpslederen.

- Foreta etterkontroller som kontrollveiing, drivstoffpraver eller andre kontroller beordret av
lopsleder.

- Delta pé jurymgte og informere fra teknisk kontroll.

- Ikke meddele resultater av teknisk kontroll til utenforstaende.

5.5 Omrade- og sikkerhetssjef

- Kontrollere alle sikkerhetsinstallasjoner sammen med NBFs juryleder.

- Organisere baneovervakningen og pase at denne er i trad med baneinstruksen.

- Kontrollere at sikkerhetspersonellet (brannmannskap og ambulansepersonell) er kjent med
sine instrukser og

er korrekt utstyrt.

- Pase at det er avsatt plass for sikkerhetsbiler, ambulanser, kranbiler og vaktbiler.

- Gi beskjed til lgpsleder og starter nar lgpet kan starte.

- Kontrollere sikkerhet for depot og bane fgr og under lgpet.

- Kontrollere alle publikumssperringer og omrader som er apne for publikum.

- Pase at hoytaleranlegg og annet teknisk utstyr er forsvarlig og riktig plassert.

- Pase at sambandsutstyret virker.

- Pase at det finnes vann og stream der det er behov.

- Pase at funksjonzerer og vakter far utlevert ngdvendig utstyr.

- Pase at farere, sponsorer, presse og publikum far til radighet de fasiliteter som er aktuelle, og at
eventuelle krav
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Alle arranggrer skal ha en miljgstasjon.

Alle arranggrer skal opprette en miljghandbok.

Alle deltagere (uansett gren) skal benytte tett presenning, absorberingsmatte eller tilsvarende
beskyttelse under bilen pa/i alle service og depotplasser. Beskyttelsen skal vaere sa stor at den
beskytter mot utslipp mot miljget, minimum 4x5m. Et eventuelt utslipp ma samles med
absorberingsmiddel/miljgmatte og deponeres i arranggrens miljgstasjon. Det er deltagernes
ansvar d inneha ngdvendige midler for 8 kunne utfare dette.

5.7 Starter

Starteren skal:

- Inneha gyldig NBF funksjonarlisens som starter.

- Oppnevnes som faktadommer.

- Organisere burnout, stage og startprosedyren.

- Sammen med andre funksjonarer i startomradet pase at gjeldende
bestemmelser for bil og forer folges.

- Avbryte startprosedyren nar dette kreves av sikkerhetsmessige hensyn.
- Overvake banens beskaffenhet med tanke pa like konkurransevilkar og
sikkerhetsmessige hensyn, som

rapporteres til lapsleder.

Organisere sine hjelpere pa felgende oppgaver:

- Pase at bilene kjores frem til startlinjen i riktig rekkefolge.

- Vise deltakerne til stage og iverksette starten.

- Beordre frem reserve nar det er aktuelt.

5.8 Depotsjef

Depotsjefen skal :

- Organisere plass til deltakerbiler og folgebiler i depotet.

- Organisere og overvake passeringskontrollen til depotet og til startomradet.

- Overvake orden i depot og startomrade.

- Kontrollere brannvernutstyr og se til at avfallsdunker og spilloljefat er pa plass i depotet og
fungerer.

- Forberede og gi beskjed til klasseverter om fremmating til start.

5.9 Tidtakingssjef

Tidtakingssjefen skal:

- Organisere tidtakingen og opprette deltakerstiger.

- Anvende tidtakingsutstyr iht. reglement.

- Fastsette hver forers tid i lop (heat).

- Opprette, undertegne og overlevere original tidtakingsprotokoll til lapslederen.

- Umiddelbart varsle lgpsleder ndr underkjgring av indeks eller overkjering av hastighet har
forekommet.

5.10 Jury

NBF oppnevner en juryleder.

[ tillegg oppnevnes minimum to jurymedlemmer av arrangeren. Samtlige jurymedlemmer skal
inneha den ngdvendige autorisasjon fra NBF. Lgpets jury har de plikter og rettigheter som er
fastsatt i Generelle bestemmelser. Art 11.10 og 10.11

Alle offisielle lapsdokumenter skal pa forhand sendes til samtlige jurymedlemmer i god tid for
lepet. Juryen skal gjennomfare et mgte med lapsleder, starter, sekretzer og teknisk ansvarlig for
lopet starter. Juryleder skal kontrollere at alle tillatelser (forsikringer, arranggrtillatelser fra NBF,
politi- og grunneier-tillatelser) foreligger og er oppdatert. Juryleder skal for arrangementet
starter forsikre seg om at lege og ambulanse er tilstede.
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Juryleder skal etter lgpet utarbeide egen rapport som sendes NBF.
Pameldingskjemaene til de deltakere som ikke har matt uten @ melde avbud, vedlegges
rapporten.

6. @vrige funksjonaerer
@vrige funksjonaerer og assistenter skal utfere de oppgaver de palegges.

7. Arrangementsleder

Enkelte store stevner kan oppnevne en arrangementsleder som fungerer som administrerende
leder. Denne skal ha hovedansvaret for alt som ikke vedrarer det konkurransemessige og
lopstekniske opplegget.

8. Speaker

- Speakeren skal ngytralt og objektivt informere deltakere og publikum om stevnets gang,
heatvinnere, tider, farerpresentasjoner, deltakerbiler og sponsorer.

- Speakeren skal ikke ha andre oppgaver under stevnet, eller noen form for befatning med lops-
og konkurranseopplegget.

9. Omradefunksjonaerer
Omradefunksjoneerer er:

- Hovedsekretaer

- Kasserer

- Billettsjef, billettselgere og billettkontrollarer
- Pressesjef

- Arbeidsleder og arbeidslag

- Materialforvalter

- Sambandssjef

- Vaktsjef, assisterende vaktsjefer og vakter
- Salgsfunksjonaerer og programselgere

- Sanitetspersonell

- Brannmannskap

10. Rapportering til NBF

Etter hvert publikumsstevne skal arranggren sende inn en liste til NBF med fortegnelse over alle
startende med startnummer, navn pa ferere, bilmerke, klubbtilhgrighet, gruppe/klasse samt
beste tid notert under kvalifisering og eliminering.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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Bane- og sikkerhetshestemmelser

§ 607
Endring: Gjeldende fra Dato: Publisert Dato:
2.1 Dokumenter til NBF 01.01.2021 31.12.2020

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=72)

1. Banegodkjenning

Det skal foreligge skriftlig banegodkjenning for alle baner som benyttes i lap.

Godkjenning utstedes av NBF.

Denne skal settes i en egen baneprotokoll sammen med sjekkliste og baneforskrifter som skal
veere tilgjengelige lapsdagen.

2. Rutiner for banegodkjenning

2.1 Dokumenter til NBF

For alle nye og endrede baner skal arranggren i god tid (min.2 maneder) far det planlagte

arrangementet sende banedokumentasjon til NBF.

Sjekkliste, baneskisse i malestokk 1:2000, detaljerte tegninger i malestokk 1:1000, baneforskrifter

i henhold til pkt. 3 og fotografier av omradet skal vedlegges.

Sjekkliste skal inneholde bl.a.:

- Banens bredde og lengde

- Start- og mallinjens plassering

- Bremsefelt og avkjeringssoner

- Sideavkjgringsfelt dersom barrierer ikke benyttes langs hele banen og returlane

- Planlagte beskyttelsesanordninger rundt faste gjenstander som ligger inntil banen (hus,

gjerder, stolper, ledninger, fjell, stein etc.)

- Tilskuernes plassering og beskyttelse. Avstander fra banen ma angis og sikkerhetssoner ma

markeres, likesa eventuelle monterte barrierer

- Depoets plassering, utforming og mal NORGES
- Plassering av lege, ambulanse, sikkerhetsbiler, brannslukningsutstyr og servicebiler FJB”_SP[]RT

- Andre forhold som vedrgrer banens brukbarhet og sikkerhet FORBUND
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Ovennevnte dokumenter skal komplettere hverandre og gi et klart inntrykk av de forhold som er
av interesse for bedemmelsen av farernes, publikums og funksjonaerenes sikkerhet.
Arrangeren ma pa forhand innhente tillatelser fra politi, baneeier og grunneier(e).

2.2 Baneinspeksjon

Inspeksjon av baner foretas av representant oppnevnt av NBF.

Representanter fra arranggren skal veere til stede under inspeksjonen. Disse representantene
skal ha god kjennskap til baneomradet og de dokumenter som er utarbeidet.

Under baneinspeksjon skal arranggrens miljgplan fremlegges.

Etter inspeksjonen utarbeider NBFs representant en rapport. Denne rapporten sendes NBF og
baneeier. Eventuelle mangler skal anmerkes i rapporten. Likesa skal det anmerkes om ny
inspeksjon ma gjennomfares far godkjenning kan utstedes.

Sa snart baneeier har etterkommet eventuelle mangler, skal dette meddeles NBF. Dersom det er
nedvendig, skal ny baneskisse utarbeides og sendes NBF.

Arranggr skal sende banegodkjenningsrapport med tilhgrende dokumenter til jurylederen i god
tid far lopet, slik at det kan kontrolleres at kravene er oppfylt.

Utgifter i forbindelse med farste gangs inspeksjon dekkes av NBF. Utgifter i forbindelse med
konsulentvirksomhet og eventuelle gjentatte inspeksjoner kostes av arranger.

3. Baneforskrifter

Arrangaren er forpliktet til a treffe alle de sikkerhetsforanstaltninger som kreves for & sikre
deltagere, publikum og funksjonzerer. Arranggren skal vaere forberedt pa a ta hand om ulykker
og branntillap. For en hver bane skal det vaere utarbeidet baneforskrifter.

Baneforskriften skal inneholde opplysninger om:

- Publikums plassering og publikumssperringer

- Inn- og utkjeringsveier til og fra depoet, samt avsperring av disse

- Funksjonaerenes plassering

- Seksjonering av oppliningsfelt, felt for burnout, lepsfelt og bremsefelt

- Start- og mallinjens plassering

- Lege- og ambulansetjenesten og deres plassering

- Sikkerhetsbilen og brannslukningsutstyrets plassering

- Servicetjenesten og utstyrets plassering

- Sambandstjenesten

- Vedlikehold av banen under lgp og trening

- Vaktmannskapenes antall og plassering

Generelle krav til dragracebaner

§ 609
Endring: Gjeldende fra Dato: Publisert dato:
1. Banedekke 01.01.2021 31.12.2020
2. Banelengde/Bredde 01.01.2021 31.12.2020
4. Banebredde 01.01.2021 31.12.2020
6. Sikkerhetssone uten barriere 01.01.2021 31.12.2020
7. Sikkerhetssone med enkel barriere 01.01.2021 31.12.2020
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Endring: Gjeldende fra Dato: Publisert dato:

8. Sikkerhetssone med tett barriere 01.01.2021 31.12.2020
9.1 Montering av barriere 01.01.2021 31.12.2020
9.2 Plassering av barriere 01.01.2021 31.12.2020
10. Sideavkjeringsfelt 01.01.2021 31.12.2020
11.Avkjersel 01.01.2021 31.12.2020
13. Nadvei 01.01.2021 31.12.2020
14 Startomradet 01.01.2021 31.12.2020
15.1 Antall og plassering 01.01.2021 31.12.2020
15.6 Bergningsbil og sanering 01.01.2021 31.12.2020
16.1 Tidtaking 01.01.2021 31.12.2020
16.2 Fotoceller 01.01.2021 31.12.2020
16.4 Noyaktighetskrav 01.01.2021 31.12.2020

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=73)

Alle baner som benyttes ved trening og lep skal vaere godkjent av NBF.

1. Banedekke

Banedekket i laps- og bremsefelt skal veere av asfalt eller betong. Det skal vaere jevnt, uten
kanter, ujevnheter eller sjenerende sprekker. Det skal gi godt feste til hjulene.

Dersom en kombinasjon mellom betong og asfalt benyttes, ma overgangen vaere jevn og
minimum 50 m fra startlinjen. Kjares klasser med ET under 9.0 sek (402,33m) skal banen
prepareres med trackbite. Banen skal da vaere preparert i full bredde fra start til minimum
passert mal.

2. Banelengde /Bredde

Banelengde bestar av startplate, konkurransestrekning og bremsestrekning. Startplaten skal
ikke vaere kortere enn 15m. Konkurranse strekning er normalt 201,17 eller 402,33m lang. Andre
distanser kan ogsa benyttes men da gjelder krav til bremstrekket som for 201,17m for baner
under 201,17m og som for 402,33m for baner mellom 201,17 til 402,33m. Baner lengre enn
402,33m tillates ikke,

Felgende krav til bremsestrekning skal vaere oppfylt:
Street Legal: Bremsestrekke 200m *1

Jr. Dragster: Bremsestrekke 200m *1

*1 - Ved kortere konkurranse strekning skal bremsestrekket vaere minst like langt som NORGES
konkurransestrekningen. F ») BILSPORT
FORBUND
402,33m 201,17m Norges Bilsport Forbund
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ET>10sekunder: 400m 300m
ET>7,5sekunder: 500m 400m
ET <7,5sekunder: 600m 400m

Bremsefeltet skal ikke ha sterre lengde enn 900m.

Dersom baneslutt ikke er avkjeringsvennlig skal der finnes ett stoppnett eller en sand/leca -felle.

Sand og Leca -feller skal plgyes opp slik at massen er lgs for hvert stevne.
Avkjeringsvennlig baneslutt defineres som en sikker sone pa 100 m.

Sand og/eller leca -feller skal vaere minimum 30m lange og ha en sand/leca dybde pa ca 20cm i
innlepet med gradvis stigning til 40cm mot slutten. Fellen skal ha samme bredde som banen. |
slutten av fellen skal der finnes en sikring (f.eks dekkstabel med jordvoll bak). Dersom banen har
barriere til fellen skal denne ogsa fortsette i full lenge av ellen. Det skal vaere fremkommelig for
beredskapskjeretay og tauebil pa utsiden av fellen.

Ved bruk av stoppnett skal stolpene til dette veere stukket ned i nedgravde betong fundamenter
som har en stgrrelse pa minimum 1 m3 hver. Stolpene skal vaere i stal med tykkelse minst 12mm
og diameter minst 150mm, Stolpene skal ha sikringswirer fra toppen og ned til bakkeniva med
en fallvinkel pa mindre enn 45 grader. Disse skal lepe ut til sidene i 90 grader pa banen samt mot
start. Wirene skal ha en tillatt arbeidslast pa 5 ton og skal festes med doble wireklemmer.

3. Trening og Oppvisningskjering

Trening og oppvisningskjering betinger samme lengdemal som konkurransekjering.

4. Banebredde

Uavhengig av konkurransestrekningens lengde gjelder falgende mal for banens bredde totalt for

begge lgpsfelt:

Bilermed  ET under 7,50 sek: MINIMUM 18 m
Bilermed  ET under 10,50 sek: MINIMUM 14 m
Bilermed  ET under 13,99 sek: MINIMUM 10 m
Bilermed  ET over 13.99 sek: MINIMUM 9 m
Street Legal: MINIMUM 7 m

Jr. Dragster: MINIMUM 5 m
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Banebredden skal ikke vaere mer enn 22 m. Dersom banen ikke har barriere skal banens
ytterkanter markeres med hvit stripe langs konkurransestrekket.

5. Barrierer
En barriere kan vaere av betong eller autovernskinner.

6. Sikkerhetssone uten barriere

Omradet mellom banens ytterkanter og eventuelle publikumssperringer kalles sikkerhetssoner.
De er like brede uansett konkurransestrekning, konkurransetype eller grupper. De samme
bestemmelsene gjelder ogsa for trening og oppvisningskjering.

Pa baner uten barriere formes sikkerhetssonene i vifteform ut fra starten pa falgende mate:
Fra 15 m bak start: 15 m bredde.

Derfra en rett linje som spriker utover i forhold til banens ytterkant etter de mal som er angitt
nedenfor.

15 m for start sikkerhets sone 15 m,

200 m ned pa konkuransestrekningen: min. 75 m bredde

Publikum er ikke tillatt etter 200m fra start.

Street Legal:

70 m ned pa lgpsfeltet: min 30m bredde. Ikke tillatt med publikum etter 70 m fra start.
(Se ogsa spesialreglement for Street Legal)

Jr. dragster:

35 m ned pa lgpsfeltet: min 15 meter bredde. Ikke tillatt med publikum etter 70 m fra start.

7. Sikkerhetssoner med enkel barriere
(ikke godkjent for ET lavere en 11,99 sek).

15m fgr start: 15 m bredde

Fra start til 150 m ned pa lgpsfeltet: 15 m bredde

300 m ned pa lgpsfeltet: 30 m bredde (for 201,17 m baner 20 m ved mal)

Det er ikke tillatt a plassere publikum etter 300 m. (ved 201,17 m og kortere baner er det ikke
tillatt & plassere publikum etter mal)
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8. Sikkerhetssone med tett barriere, alle grupper.
Ved start: 15 m bredde
Fra start og 300 m ned pa lgpsfeltet: 20 m bredde

Fra 300 m til mali en vifteform pa 45 grader ut til siden.

Det er ikke tillatt a plassere publikum etter mallinjen.

Ingen reduksjon av sikkerhetssonens bredde selv om publikum er plassert pa forhgyning.

9. Barriere
En barriere kan veere av betong eller autovernskinner.

Det anbefales & benytte betongelementer som sidesikring.

9.1 Montering av barriere

Det kan benyttes autovernskinner som er 30 cm brede.

Skinnene skal ved hjelp av skruer festes forsvarlig fast til solide stolper som er godt festet i
bakken med maks 2 meter mellom feste stolpene. Stolpene skal ikke stikke opp over skinnene.
Skinnenes overlapp skal ligge med fartsretningen og pa stolpefestet.

Enkel barriere:
Tillates kun for kjgretgy med ET hayere en 11,99 sek.
De skal monteres 50 cm over bakken slik at heyden totalt blir 80 cm.

Tett barriere:

Tett barriere monteres med nedre seksjon maks. 5cm over bakken og gverste seksjon monteres
slik at den totale hgyden blir minimum 100cm, maks. 120cm. Betongelementene skal vaere 100
cm hgye med rett side mot banen. Denne hgyden kan gkes utover banen ved behov, men skal
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ikke veere hgyere enn at personell kan ta seg over sa lenge det er mulig & komme til banen via
beredskapsvei (kjgrevei for beredskaps kjgretayer). Dersom betong elementene kan vippe ved
pakjarsel skal det vaere en sikkerhets sone pa 2 m bak disse som er forbudt omrade for
personell.

9.2 Plassering av barriere
Barriere skal plasseres langs og inntil banekanten pa konkuransestrekkningen. Etter mal kan
denne bredden gkes, men total bredde bar ikke overskride 25 m.

10. Sideavkjeringsfelt

Sideavkjgringsfeltet er omradet som gar parallelt med lepsfelt og bremsefelt pa baner uten
barriere. Det er absolutt forbudt omrade . Hverken deltakere, funksjonzerer, vakter eller
fotografer far oppholde seg der. Bredden er lik ved 402,33 m 0g 201,17 m.

Pa baner med barriere er det ikke sideavkjeringsfelt. Pa baner med delvis barriere er det
sideavkjeringsfelt fra det punkt hvor barriere opphearer.

Sideavkjeringsfeltet skal veere avkjeringsvennlig, dvs. jevnt og slett uten stolper, steiner, grofter,
treer eller andre hindringer.

Sideavkjeringsfeltets bredde folger fra starten sikkerhetssonen, men avtar som felger for de
forskjellige kategoriene:

Fra banekant:
Biler med ET under 7,50 sek: MINIMUM 25 m
Biler med ET under 10,50 sek: MINIMUM 12 m

Biler med ET under 13,99 sek: MINIMUM 10 m

Biler med ET over 13.99 sek: MINIMUM 9 m
Street Legal: MINIMUM 6 m
Jr. Dragster: MINIMUM 5 m

Nar de angitte minsteverdiene benyttes, skal det ikke vaere spesielt farlige hinder som steiner,
dype grafter, vann o.l. i et felt som er min. sa bredt som det opprinnelige sideavkjeringsfeltet.

Dersom det er grafter, dumper, forhgyninger eller andre hinder innenfor sikkerhets sonen skal
disse sikres med barriere. Denne kan vaere av betong eller sakalt FIA nett. Ved street legal stevner
kan slik barriere veere stél railguard. Barrieren skal enten ga helt fra start med en gradvis gkning
frem mot hinderet, eller vaere konstruert slik at den ikke utgjer noen fare ved pakjarsel. Betong
barriere skal ha en minimumshgyde pa 1,5 m fra 20 m far hinderet til etter hindret. Betongen skal
avstives slik at den ikke knekker ved pakjgrsel. Ved bruk av FIA nett skal FIA’s anbefalinger

folges.

11.Avkjgrsler

Banen skal ha mulighet for avkjersel ved mal samt rett fgr baneslutt. Avkjerslene bgr arrangeres
slik at bilene kan rulle helt ut av sikkerhets sonen. Avkjarselen ved mal skal vaere slik at
beredskapskjaretayer ogsa kan benytte denne for a kjgre inn pa banen. Denne inn/avkjgrselen
skal veere slik arrangert at den ikke utgjer noen fare ved pakjersel.

12. Returbane

Dersom barriere benyttes, kan returbane vaere i sikkerhetssonen bak barrieren, men da med en
avstand til barrieren pa minst 15 m. Dersom avstanden er kortere enn 15m skal deltageren i retur
veere sikret mot flyvende deler fra banen med nett eller annen ordning godkjent av dragrace
seksjonen.
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Bredde skal vaere min. 3 m.

13. Ngdvei

Nadvei ut av omradet ma finnes slik at ambulansen kan forlate baneomradet raskt. Ved starre
arrangement eller pa baner hvor helikopter inngar i beredskapen skal det vaere avsatt en egnet
landingsplass, f.eks i brems strekket.

14, Startomradet

Startomradet skal vaere oversiktlig. Kun hovedfunksjonaerer og det antall medhjelpere som er
nedvendig for de forskjellige grupper for klargjering til start og sikkerhet far oppholde seg der.
Det skal finnes et felt for starter pa midten av banen i startomradet. Starter skal ha tilstrekkelig
plass og sikring.

Selve startplaten bgr veere minimum 15 m lang.

Det er ikke tillatt for team medlemmer a bergre bilene nar bilens forhjul er 0,6 m fra pre-stage.
(Blue line)

Det bar veere et burnout-felt som er min. 3 m bredt og 2 m langt foran hvert startfelt.

Ved kjgring av klasser som benytter nitrometan skal omradet hvor disse starter motorene samt
omradet ved start tammes for alt personell som ikke er team eller funksjonaerer.

Foto omrade

Dersom banen har barriere tillates akkrediterte fotografer innenfor ett omrade 1 m bak barrieren
fra start og 50 m utover. Dette omradet skal vaere markert. Fotografer far ikke under noen
omstendighet ga naermere barrieren enn 1 m, eller lene seg over denne. Ved barrierer som kan gi
seg eller velte skal sikkerhetsavstanden vaere 2 m.

15. Sikkerhetsbiler

15.1 Antall og plassering

Det skal vaere minimum to biler for lap med ET over 7.50 sek. Ved raskere grupper minimum tre
brann- og redningsbiler utplassert.

En av disse skal ved eventuelle ulykker vaere ved skadestedet umiddelbart. De skal sta slik at de
er skjermet, eventuelt stasjonert utenfor sideavkjeringsfeltet. Bilene ber vaere beregnet pa
kjering utenfor baneomradet, eventuelt utstyrt med vins;j.

Ressursene skal disponeres slik at deltagere i begge lanes er ivaretatt.

Redningsbilenes plassering skal fremga av banegodkjenningen.

15.2 Utstyr i sikkerhetsbilene

Folgende utstyr skal minimum finnes i bilen:

- Brannslukkere i samsvar med klassenes drivstoff.

- Brekkjern

- Beltekniv

En av bilene skal vaere utstyrt med hydraulisk saks/spenntang.
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15.3 Bemanning
Sikkerhetsbilene skal alltid vaere bemannet med tre personer, hvor alle skal vaere ifert
brannhemmende sikkerhetsutstyr.

15.4 Opplaering av mannskap

Mannskapet skal i forkant av hvert stevne gjennomga folgende:

- Bruk av utstyr, kontrollere at dette fungerer

- Sikkerhetsbilens innfartsveier til banen og det gvrige omradet

- Plassering av strembrytere pa deltakerbilene samt utlgsere for deltagerbilenes
brannslukkingsutstyr

- Frigjering av fastklemt farer

- Prosedyrer for vending av biler som har veltet

- Bruk av sambandsutstyr, ordremeddelelse og samarbeidsrutiner med sikkerhetssjef, starter og
lopsleder

15.5 Ambulanse og sanitetspersonell

Det skal alltid vaere minimum én ambulanse med ordinaer utrustning til stede.
Hovedambulansen bgr plasseres ved malomradet og slik at den har fri utkjersel til laps- og
bremsefelt.

Et avambulansepersonellet skal veere lege. Dette kan vaere stevnele gen. | tillegg skal det i
stevner som har klasser som kjerer raskere enn 7.50 vaere en bil som kan benyttes til a
transportere bare, plassert hensiktsmessig.

15.6 Bergnings bil og sanering

Ved startplaten skal det sta en bergningsbil og en banesaneringsbil med utstyr for rask sanering
dersom det oppstar olje- eller vannlekkasje fra en deltakerbil. Denne bilen skal vaere utstyrt med
oljeabsorberende pulver samt et stgrre antall koster og oppsamlingsbeholdere for brukt
absorbent. Det skal ogsa finnes tilgjengelig utstyr for a pafare “Track-Bite” ved behov.

16. Tidtaking

16.1 Innledning

Disse bestemmelsene tar for seg organisering av konkurranseomrade, funksjonsmate og
neyaktighetskrav til tidtakingsutstyr, registrering og rapportering av tid hastighet, og
stevnekontroll.

Bestemmelsene ved internasjonale og nasjonale mesterskap, skal falge FIAs regler.

Det finnes ogsa bestemmelser om tidtakningen i §631.

Unntaket her er ved Street Legal og publikumsfrie treningsstevner der rapportering av fart og
tider ikke er nadvendige, og arrangeren derfor kan sette tidtagningen til et ensket niva.

Alle eventuelle unntak skal godkjennes av regelverksansvarlig myndighet, som er NBF.

For rekorder i klasser som kjgrer FIA mesterskap se FIA’s bestemmelser.

16.2 Fotoceller

Startomradet:
Startomradet skal ha tre fotoceller, prestage, stage og guard (start). Avstanden mellom prestage
og stage skal vaere 77, og avstanden mellom stage og guard skal veere 16”.

Samtlige fotoceller i startomradet skal vaere plassert i en sann hgyde at de midt i hvert kjerefelt
brytes farst 50 mm over banen. Fotocellene skal vaere brutt.

Ved ujevnheter i underlaget skal det ikke veere starre forskjell enn +/- 0,5 cm. Dette kontrolleres
best ved & male “Roll out” pa flere steder i begge baner. Alle fotocellene bar veere avskjermet for
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mulige “falske signal” som refleks fra sollys og lignende.

Noyaktigheten pa fotocellene i startomradet males med dertil egnet utstyr, og skal vaere sa lik
som mulig for hver bane. Fotocellene skal veere brutt av et objekt 30 mm over bakken, og skal
ikke brytes av et objekt 60 mm over bakken.

Eventuelle kabler over noen av banene skal henge sa hgyt at det er mulig & kjgre under de for
beredskapskjgretay.

Konkuransestrekning:

Konkurransestrekningen mellom start og mallinjen skal veere 402,33 m +/- 10 cm. ved 1/4 mile,
eller 201,17 m +/-5 cm. ved 1/8 mile. Det skal skille maksimum +/- 2 cm pa banelengden mellom
hoyre og venstre lane. Denne strekningen ber males med laser eller interferometer.

Alle fotocellene etter guard skal plasseres i en hgyde av 6” (152 mm) med unntak av 60 fot som
alternativt kan plasseres i en hgyde av 300 mm. Tyngre objekter sa som batterier etc. skal enten
graves ned under bakkeniva eller plasseres pa utsiden av barrieren.

Malomradet:

Malomradet skal ha 2 fotoceller, 1 for fartsfelle og 1 for mallinje. Fotocellene skal plasseresien
hoyde av 6” (152 mm). Fartsfellen skal ha en lengde pa 15 til 20 m men ikke mer enn 20 m.
Toleransekravet til ngyaktighet i malt hastighet i fartsfellen skal vaere 0.1 km/t. Toleransekravet
i malt ET skal vaere 0,001 sekunder eller bedre.

Alt materiellet som brukes pa banen skal vaere “overkjerbart”, d.v.s. ikke veere festet for hardt
eller ha for stor vekt (max 1 kg). Ingen kabler skal henge i luften over banen.

16.3 Starttre

Det skal vaere 2 Prestage- og 2 Stage-lamper. Disse skal vaere hvite eller gule. To rekker med 3
gule nedtellingslamper, 1 gronn startlampe og 1 rad lampe for tyvstart, alle Spotlights. For hver
bane skal det veere en rekke med lamper rettet mot fgreren av kjeretayet, og en rekke mot
publikum. Lamper til dette bruket bar ha en styrke tilsvarende 75 -100 Watt.

Starttreets hgyde fra bakken skal vaere 2.28 m. +/-10 cm. til senter i Prestage-lampen, og det skal
vaere minst 90 cm. mellom radlys-lampen og bakken. Avstanden fra guardlinjen og frem til start-
treet skal veere 12m.

16.4 Noyaktighetskrav

Prestage- og Stage-lampene skal tennes innen 0,1 sekund etter at de respektive stralene brytes.
Nedtellingen skal vaere ngyaktig pa 0,001 sekunder.

Handikap skal vaere ngyaktig pa 0,01 sekunder.

Tidtakingen skal veaere ngyaktig pa 0,001 sekunder.

Topphastigheten skal vaere ngyaktig pa 0,1 km/t.

Vinnerindikering skal veaere ngyaktig pa minst 0,001 sekund.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 610-612 Bestemmelser om Vognlisens,
Reklame og Teknisk Kontroll Dragrace 2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Bestemmelser om vognlisens
§610

Se NSR §300.

Bestemmelser om reklame

§611
Se NSR §301.

Bestemmelser om teknisk kontroll
§612

Den tekniske kontrollen har to meget vesentlige siktepunkt: Det sikkerhetsmessige og det
konkurransemessige.

Kontrollen kan deles i felgende avsnitt: Forhandsbesiktigelse, overvakning og kontroll under og
etter lgpet.

Ved forhandsbesiktigelse og overvakning under lapet, skal i farste rekke den sikkerhetsmessige
side tilgodeses. Ved etterkontroll og dels ved kontroll under lapet skal det tas hensyn til de
konkurransemessige forhold.

Som ansvarshavende for den tekniske kontrollen skal det oppnevnes en autorisert kontrollar.
Han skal ha til hjelp assistenter som han peker ut i samrad med arranggren.

A. Forhandsbesiktigelse

Forhandsbesiktigelse av deltakerbiler skal begynne sa tidlig at man er ferdig i god tid far
farermetet. Ansvarshavende for den tekniske kontrollen skal tas med pa rad og ha det
avgjerende ord nar det gjelder planlegging av tidsskjema og depotordningen. Nar
deltakerantallet er stort, er det pakrevet a opprette spesielle stasjoner for kontroll av bl.a.
vogn/reklamelisens og fgrerens personlige utstyr. Kontroll av fgrerkort, medlemskort, anmelder
og personlig lisens bar forega i ankomstsekretariatet. Kontrollplassen ma vaere sa godt utstyrt
som mulig. Kontrollen skal forega i henhold til NBFs tekniske kontrollskjema. Er det gjort
merknad pa skjemaet om feil eller mangler som ma rettes opp far neste lgp og tilsvarende
merknad er gjort i vognlisensen, skal den tekniske kontrollgren anmerke dette i sin rapport til
NBF.

Er de tekniske kontrollgrene i tvil om en bil er i sikkerhetsmessig forsvarlig stand kan den
prevekjeres, men som hovedregel gjelder at i sikkerhetsmessige sparsmal skal tvil ikke komme
deltakeren tilgode. Fgrere som ikke innfinner seg til forhandsbesiktigelse til fastsatt tid, kan av
stevnelederen nektes & starte.

Innfesting av lese deler som kamera o.l. skal godkjennes av teknisk kontroll. Dersom bilen tas ut
av baneomradet, skal dette pa forhand meddeles ansvarlig teknisk kontroller. Nar bilen bringes
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tilbake, skal bilen pa nytt kontrolleres og veies.
Dersom ekstramotor (byttemotor) ikke er forevist ved teknisk forhandskontroll, skal ny kontroll
og veiing gjennomfares dersom ny motor tas i bruk.

B. Overvakning og kontroll

De tekniske kontrollgrer skal ha sin oppmerksomhet rettet mot hendelser som kan pavirke
deltakende bilers kjgresikkerhet.

De skal holde juryen og stevnets leder underrettet om sine iakttakelser.

Drivstoffpraver, motorkontroll og vektkontroll kan foretas etter hver runde.

En bil kan klasses om fgr andre kvalrunde og etter at ny teknisk kontroll er gjennomfart.

C. Etterkontroll

Etterkontroll foretas etter beslutning av juryen. En bil som er anmeldt for deltakelse i et lgp, og
som har deltatt i dette, kan ikke unndras fra etterkontroll.

Juryen og/eller NBF har anledning til a holde en hvilken som helst deltakerbil tilbake for full
kontroll av NBF. Uansett hvem det er som foretar tilbakeholdelsen, paligger det arrangeren a fa
bragt bilen til kontrollstedet under betryggende oppsyn. Anmelder/deltaker dekker eventuelle
kostnader i forbindelse med transport av bilen. Kontrollen skal foretas sa snart som mulig.
Anmelder/deltaker skal vederlagsfritt stille bil til disposisjon for kontroll og er ansvarlig for a
stille personell/utstyr til disposisjon for & kunne foreta ngdvendige demonteringer.

Det gis ingen gkonomisk erstatning for montering av komponenter etter teknisk kontroll.

Viser det seg ved kontroll at mistanken er berettiget, blir alle omkostninger i forbindelse med
kontrollen & belaste vedkommende anmelder/deltaker.

Vedkommende anmelder/deltaker kan meddeles startforbud av NBF inntil saken er avgjort.
Foretas slik kontroll etter anmodning fra en protesterende, blir alle omkostninger a belaste den
protesterende hvis protesten etter kontrollen finnes grunnlgs.

Anmeldere/deltakere ma vaere inneforstatt med at deres biler for en kortere tid kan stilles under
arrest som nevnt ovenfor.

D. Rapportering
Etter et hvert lgp skal teknisk kontrollar snarest fylle ut og sende inn rapportskjema fra teknisk
kontroll til NBF.

E. Vektkontroll

Vektkontroll kan foretas nar som helst under en konkurranse. | slike tilfeller gjelder arrangerens
vekt. Vekta skal veere tilgjengelig for praveveiing i forbindelse med teknisk forhdndsbesiktigelse.
En vektkontroll er inappellabel.

F. Kontroll etter havari

| forbindelse med havari eller alvorlig ulykke skal de innblandede biler kontrolleres av teknisk
kontrollgr. Det skal legges vekt pa bilens sikkerhetsutstyr, sa som bur, hjuloppheng, bremser,
sikkerhetsbelter og skjerm. Alle skader skal beskrives i kontrollrapporten. Videre skal ferers
personlige utrustning kontrolleres for skader. Skadde belter, skjermer, hjelmer etc. skal gjgres
ubrukelige. Det skal skrives en protokoll etter kontrollen som overleveres stevnets jury. Stevnets
jury skal legge denne ved rapporten til NBF. Ved skade eller misstanke om skade pa bilens
sikkerhets bur/bgyle skal chassis godkjenningsmerke fjernes pa biler med slikt. Kun ngdvendige
funksjonaerer samt medlemmer av bergrte team kan veere tilstede ved kontrollen.

Kontrollen skal utfares pa avskjermet sted.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§614 Generelle tekniske bestemmelser
Dragrace

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfgring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal

Generelt
Dersom klasseregler spesifiserer andre krav enn §614 er det klassereglene som gjelder.

Endring: Gjeldende fra dato: Publisert dato:
1.3 Eksossystem 01.01.2021 01.01.2021
1.7 Endret begrep til Catch Tank 01.01.2021 01.01.2021
2.3 Kraftoverfering 01.01.2021 01.01.2021
4.10 Veltebur 01.01.2021 01.01.2021
10.2 Nakkekrave/FHR 01.01.2021 01.01.2021
10.4 Kjgredress 01.01.2021 01.01.2021
10.7 Sikkerhetsseler 01.01.2021 01.01.2021
11.1.2 NBG/FIA/NHRA/SFI spesifikasjoner 01.01.2021 01.01.2021

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=74)

1. Motor

1.1 Kjolesystem

Alt kjolesystem/radiator skal vaere montert pa original plass i biler med karosseri.
Frontmotor-dragstere skal ha kjglesystemet plassert foran motoren.

For bakmotor-dragstere er plassering fri, med ved radiator montert foran motor, skal det vaere en
deflektorplate som dekker fra rammergr til rammergr og opp til toppen av veltebgylen.

Se §614 4.3 deflektorplate. Kjaleveaeske med glykol er forbudt.

uﬁ'ifﬁsffmnr
1.2 Motor » FORBUND

For klassene med ET raskere enn 10,99 sek. er det obligatorisk med en fabrikkprodusert

. . . . . il bund
vibrasjonsdemper for veivaksel som oppfyller kravene til harmonic balancer SFI Spec 18.1. ?;LgfzzB;zgjng; un
| gruppene med ET raskere en 10,99 sek. med manuell gearkasse, skal et ekstra motorfeste finnes  Epost: info@bilsport.no
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som fungerer slik, at bakre del av motoren ikke faller ned ved evt. clutch/svinghjuls havari.
Alternativt motor, Elektrisk.

Maksimum hgyde pa elektrisk motors utgadende aksling er 914 med mer pa OEM «trukcs», gvrige
610mm. Biler hvor den elektriske motoren er dpen skal ha ett skjold i minimum 0,6mm stal, 0,8
mm aluminium eller 3mm Lexan. Svinghjul og clutch skal vaere i henhold til SFI Spec 1.1 eller 1.2
(2-skive maksimum) pa alle biler som kjarer 11,49 (7,35) og raskere. Svinghjuls hus skal veere i
henhold til SFI 6.1, 6.2 eller 6.3 pa alle biler som kjgrer 11,49 (7,35) og raskere.

Dersom den elektriske motoren er apen for omgivelsene(apen motorramme, barsteluker,
ventilasjonsapninger el.) skal det veere installert ett skjold i minimum 0,6mm stal/0,8mm
aluminium som dekker motoren i 360 grader og som er i stand til 4 beskytte mot flyende
kommutatordeler, smeltet kobber, plasma etc. dersom motoren skulle overbelastes. En
motorplate i 6mm stal eller 122mm aluminium kan benyttes til & forbinde el-motor med
konvensjonelle clutch/girkasser.

Elektriske biler skal ha beskyttelse for fareren mot el-motor overbelastning, flygende
kommutatordeler, smeltet kobber, eksploderende batterier og elektrolytt sprut.

1.3 Eksossystem

Alle biler skal vaere utstyrt med et system som leder eksosen ut av karosseriet bakover, bort fra
forer, bensintank og dekk. Separate rer fra hver sylinder skal festes sammen pa en slik mate at de
ikke kan lasne under lgpet. Fleksible rar av metall er tillatt, max lengde 500mm.

Samtlige demonterbare komponenter i eksos systemet (eks: kollektor/lyddemper) skal vaere
godt festet med minst 2 M6 bolter dersom de ikke er sveiset. Dersom kollektor sveises skal denne
veere festet med minst en 15mm lang sveis pr. kollektor ror.

Alternativt godkjennes NHRA aksepterte fangsystem (header teathers).

Se NHRA tilatte produkter (http://www.nhraracer.com/Files/Tech/NHRAAcceptedProducts.pdf).
Se side 88-90

Eksempel pa fang system.

1.4 Flammebeskytter

Forgassere skal i de tilfeller hvor de stikker opp over panseret eller om panser ikke finnes, veere
utstyrt med flammebeskytter eller trakt av metall for & forhindre at drivstoffet dras ut i
luftstremmen og blaser mot fgreren.

1.5 Drivstoffsystem

Plassering.

Alle tanker, rar, slanger, ventiler og pumper skal plasseres utenfor farerplass/coupe men
innenfor ramme rar og chassis. Alle tanker skal veere montert utenfor farerplass, og isolert fra
denne med en brannvegg som helt forhindrer at drivstoff kan lekke inn.

Tanker.

Drivstoff-tanker plassert utenfor chassi og ramme skal vaere monterti en ramme av stalrer.
Denne skal veere konstruert av rar med minimum 11/4“ diameter og 0.065“ tykkelse av crom
moly kvalitet eller 0,118” tykkelse i mild steel.

Tanken skal veaere utstyrt med tett lokk og utlufting utenfor karosseriet med en anordning som
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hindrer lekkasje ved eventuelt velt.

Dersom tanker av type fuel cells anvendes, skal denne vaere beskyttet med metall dersom den
stikker utenfor karosseriet eller under gulvet i bagasjerommet. Beskyttelsen kan vaere laget av
0.6 mm stal eller 0.8 mm. aluminium. Alle ikke-metalliske tanker eller fuel cells skal veere jordet
til rammen. Fuel cell anbefales lik FIA standard eller SFI spec 28.1.

Rar og slanger.

Alle ikke originale drivstoffrgr skal veere av metall, metallomspunnede slanger eller
aramid/kevlar slanger akseptert av FIA/NHRA.

Mellom ramme og motor tillates maksimum 12” fuel slange som ikke er metallomspunnet.
Dersom rgr er trukket i umiddelbar naerhet av svinghjulet, skal disse vaere innkapslet i ett 16”
langt stalrer med minimum 1/8” tykkelse og godt festet.

| de tilfeller der drivstoffrar passerer i naerheten av kompressordrift, skal rgret vaere innkapslet i
et stalror.

Drivstoffrar/slanger far ikke ga i kardangtunnel.

Pumper/ventiler.

Biler med ikke OEM mekaniske pumper eller innspreytning, skal ha en hurtigvirkende
avstengningsventil som er montert pa hovedrgret mellom tank og forgasser/injektor. (Biler
utstyrt med elektronisk inspreytnings system er untatt) Denne skal veere lett tilgjengelig fra
forerplassen. Elektriske drivstoffpumper far bare virke med tenningsbryter i posisjon ”PA”

Dersom en fossilt drevet bil er konvertert til elektrisk drift skal rer, pumper og tank/beholdere fra
det opprinnelige drivstoffsystemt fjernes helt.

El-bil batterier skal veere sikkert montert utenfor farer rommet. Batteriene skal monteres slik at
festene taler en kraft pa 4 x batterienes vekt vertikalt og 8 x batterienes vekt horisontalt, og
ethvert batteri/batteri pakke ma installeres med bolter/stropper som star i forhold til dets vekt.
Pa biler uten skjermer (dragsters, altereds ol.) skal batterienes topp vaere under topp av hjul.
Batteriene kan ikke installeres utenfor karosseriets linjer pa biler med konvensjonelt karosseri,
med unntak av OEM. Batterier ma veere fullstendig isolert fra ferer rommet. Alle biler med dpent
karosseri ma benytte AGM, Li-ion eller forseglede ventillerte NICAD batterier. Drivmotor og
hayeffekt stramkabler kan ikke vaere i farer rommet. Ledninger til instrumentering er tillatt i forer
rommet. Alle kabler til drivmotoren ma vaere isolert fra chassis/karrosseri.

Biler som er konvertert til elektrisk drift kan ikke benyttes til Street Legal uansett gruppe.

1.6 Drivstoff

Ved bruk av bensin, er NHRAs normer for “Racing-gas” gjeldende.
Miljgbensin E85 er tillatt.

Diesel er tillatt.

Ved bruk av metanol, er NHRAs normer gjeldende

“Water-injection” er tillatt.

Ved bruk av fossilt drivstoff anbefales bruk av den mest miljgvennlige typen.
Alle metoder for a kjale eller oppvarme drivstoff i bilen, er forbudt.

EL- drevet bil AGM, L-ion eller forseglede ventilerte NICAD batterier

Bruk av Propylenoxid, Hydrazin og tilsvareende stoffer er forbudt. Ved bruk av Nitrometan kreves
egen lisens fra NBF.

1.7 Catch tank

Alle biler med noen form for vaeskeoverflod fra kjglesystemet som kan spilles pa banen, skal ha
en catch tank pa min. 0,5 liter som forhindrer at dette skjer. Beholderen skal temmes fer hvert
heat og sal/lekkasje fra denne skal medfere diskvalifikasjon fra gjeldende heat.

1.8 Lystgass
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| de grupper hvor lystgass er tillatt gjelder felgende:

Flasken skal vaere merket med minimum DOT - 1800 pound og veere identifisert som Nitrous
Oxide. Den skal veere godt festet til rammen eller gulvet. Det skal veere god ventilasjon. Flasken
skal ikke monteres i motorrom. Dersom flasken er montert i naerhet av farerplass skal den vaere
utstyrt med en sikkerhetsventil som har en utluftning pa utsiden av kjeretay. Alle slanger skal
tale min. 3000 PSI. Lystgassflasker intill 15kg skal monteres med minst 2 stalband.
Lystgassflasker over 15kg skal monteres med minst 3 stalband. Stalbandene skal vaere festet i
ramme eller tilsvarende innretning med minst M10 styrke 10,9 bolter. Lystgassens elektriske
system skal veere separert fra bilens gvrige elektriske system koblet via reléer. Tenning- og
startbrytere skal vaere adskilte, og avstengningsventilen skal vaere merket “kill NOS”. Systemet
skal bare kunne aktiveres ved fullt gasspadrag. Solenoidene skal vaere produsentens originale til
systemet.

En “pressure safety switch” skal bryte lystgasstilfarselen ved trykkfeil i bensinsystemet. Bak pa
bilen skal det finnes en hovedbryter for avstenging av lystgassanlegget.

Bilen skal veere pafart varselskilt for “gass under trykk”.

Se§6149.5
Hvit firkant med red ramme og sort flaske, samt FIAs varselskilt
for NOS, grann firkant med hvit tekst og ramme.

Oppvarming av flaskene er kun tillatt ved bruk

av originale varmebelter fra systemets produsent.

Lystgasssystemets mateledning skal kunne fiernstenges fra fgrerplass pa alle biler raskere enn
8,50 sek. Nar lystgass benyttes skal fgrer ha integralhjelm med brannsikkert visir.

1.9 Oljesystem

Ingen del av oljesystemet er tillatt i farerrom eller utenfor chassiset. Oljetrykksmaler med stalrer
eller metallomspunnet slange er tillatt i coupeen. Kunststoffslange fra leverander av instrument
er tillatt. Alle slangetilkoblinger til oljesystemet skal vaere med skrudde koblinger. Slangeklemme
er IKKE tillatt.

1.10 Overlading
Kompressor og turbo er tillatt. Intercooler er tillatt, kan kjeles med luft eller vaeske.
Se reglement for de enkelte grupper/klasser.

Biler som har kompressor ma utstyres med en beskyttelseskdpe over drivningen av min. 1,5 mm NORGES

tykk stalplate eller 2,5 mm aluminiumsplate, fast montert i motor eller i rammen. S BILSPORT
Ved reimdrift skal drivstoffslanger og oljeledninger som passerer reimdriften veere innkapslet i FORBUND
stalror. Norges Bilsport Forbund
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Se klasseregler for tillat kompressortype. Maks tillatt overdrivning 70%. Variabel drivning av
kompressor er ikke tillatt. Kompressor skal monteres til innsuget med aluminiumsbolter.
Det er tillatt 8 montere ladeluftkjgler i forer rommet nar denne inneholder vann eller is.

1.11 Sikkerhetsutstyr kompressor.

For biler med Etanol og Metanol som drivstoff kreves SFI Spec 14.1 fangremmer som forhindrer
kompressorlaft. Disse skal oppdateres hvert 4ar fra produksjonsdato.

For biler med ET raskere enn 7,50 kreves SFI 14,2

For biler med skrukompressor kreves SFI 14.21 og sprengblekk ihht SFI 23.1 i tillegg til panel i
kompressor. Fangreimer skal veere slik installert at nar kompressor reimene strekkes fullt ut ved
kompressorlgft skal ikke drivstoff slanger eller rar belastes. Ventilkaper i stopt eller presset
metall er obligatorisk pa alle biler med kompressor som benytter metanol som drivstoff. Alle
festebolter skal benyttes.

For sentrifugal kompressor kreves det ikke fangremmer.

1.12 Gasspedal

Alle biler skal ha fotbetjent gasspedal som pavirker spjeldakselen.

Det skal ogsa monteres en stopper som hindrer at gasstagene laser spjeldet i full-gass stilling.
Det kreves ogsa en ekstern returfjaer som pavirker gasstaget, to stk. returfjaerer anbefales.
Elektronisk styrt gasspjeld er tillat under forutsentning at hele originalsystemet benyttes, fra
gasspedal til gasspjeld innkludert styinger.

1.13 Veivhusventilasjon

Veivhusventilasjon er obligatorisk. Biler med dpen veivhusventilasjon, skal vaere tilkoblet en fast
montert tank med minimum volum pa 1 QT / 1 liter. Tanken skal vaere konstruert med
skillevegger som forhindrer at olje som kommer inn pa tanken ikke kan sgles ut pa banen.
Tanken skal ha gjennomsiktig nivarar montert utvendig, dette for a kontrollere at tanken ikke
inneholder vaeske far start. Alle slanger skal vaere festet til tanken med klemkoblinger, og det
samme gjelder mot motor. Biler med veivhus utlufting via headers tillates under forutsetning av
at det finnes en fungerende enveisventil pa systemet.

1.14 Oppsamler for deler og olje.

Hver enkelt deltager plikter a sette seg inn i arranggrens miljgplan.

Alle biler med ET under 10.99 sek. skal utrustes med en innretning som effektivt samler opp
deler og olje ved motor havari.

Godkjente lgsninger er «bleie», alternativt ett oppsamlingskar.

Ett oppsamlingskar skal veere montert mellom rammevangene og strekke seg fra foran
svingningsdemper til motorplaten (svinghjuls hus).

Platen skal ha 5 cm haye karmer, og skal kun ha minimalt med hull for styrestag,
montering/innfesting og trekking av rer/slanger.

En flammesikker absorpsjonsmatte skal veere godt forankret i bunn av karet. Denne matten skal
skiftes ved behov.

Pa biler med automatgir anbefales en tilsvarende lgsning ogsa under girkasse/converter.

2. Drivverk

2.1 Clutchhus sikring
Der det angis i de respektive klassereglement, skal stag eller annen innretning finnes, som

forhindrer at clutchhuset forskyves bakover ved en eventuell clutch- eller svinghjuls- eksplosjon.

Minste tillatte dimensjon pa staget er 22 mm (7/8«) diameter med godstykkelse pa 2,1 mm
(0,083”) ved bruk av chrome moly alternativ 3 mm ”mild steel”. Stagene skal festes med bolter
med minimum dimensjon pa 10 mm (3/8”). Bolter med hurtiglas er forbudt.
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2.2 Clutch

Alle biler med unntak av de som har automatgear, skal vaere utstyrt med fotbetjent clutchpedal.
Alle clutcher skal veere i henhold til SFI. Spec. 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 eller 1.5 der dette kreves. (se
klasseregler). Alle pedaler skal ha et sklifritt belegg.

2.3 Kraftoverfering

| biler der fgreren sitter umiddelbart ovenfor eller bak sentrum pa bakakselen, skal det finnes et
beskyttelsesskjold av stalplate, min. 3 mm tykk pa biler hvor «U-joints» (universal ledd)
benyttes . Dette skal veere forsvarlig montert. Platen skal beskytte fareren mot evt.
akselbrudd/krysshavarier. Sakalte «couplers» (koplinger) anbefales fremfor universal ledd. Ved
bruk av sakalt couplers, rette koplinger uten aksel kryss, er minimum tykkelse pa
bekyttelsesplate i aluminium 1.5 mm (0,63«), i denne skal det finnes en inspeksjonsluke for
inspeksjon av koplingen.

Beskyttelsesplaten skal vaere boltet til bakaksel og clutchhus/gearkasse.

Biler med menstrede dekk av orginal dimensjon og type (ikke gateslicks) kan delta ned til ET
11.49 (7.39) uten mellomakselring.

| biler som ikke har universal ledd men hvor mellomaksling passerer farerens kropp skal hver
ende av mellomakslingen dekkes av ett deksel produsert i minimum 1,6mm stal eller 3,2mm
aluminium. Det fremre dekselet ma omslutte mellomaksslingen fra enden av girkasse til enden
av splines hylse i omradet ved fgrerns ben. Det bakre dekselet ma omslutte koplingen. Begge
dekslene ma vaere sikkert festet i girkasse, chassis/ramme eller egnet oppheng.

Mellomaksel deksel

Apne mellomakslinger (mellomakslinger inne i cupe) skal dekkes av ett rundt, ovalt eller konisk
ror som strekker seg fra fremre universal ledd og minimum 305mm bakover. Rgret skal vaere
minimum 1.27mm stal eller titan. Raret skal ha minimum fire (4) festepunktenter sveisetsveiset,
festet med 8mm Grade 8 bolter eller 6,35mm hurtiglas pinner. To delte deksler er tillatt om det
benyttes minimum seks 10mm Grade 8 bolter.

Mellomakselring

Alle biler med ET under 13.99 sek. som har fritt roterende og dpne mellomaksler, skal ha ring
(bayle 360°) laget av min. 6 mm tykk og 50 mm bred stalplate sikkert montert innenfor 150 mm
fra det fremste krysset. Dette for & holde mellomakselen oppe ved evt. kryss-svikt.

Anbefales ogsa ved bakre krysset. Nar hel rarramme benyttes, kan ogsa mellomakselringen vaere
av rgr med minimumsmalene 7/8” x 0,065” eller 22,5 x 1,7 mm.

Biler med kjededrift skal ha ett kjededeksel av minimum 3mm stal/6mm aluminium som dekker
toppen av kjedet ned til center av kjedets drivhjul i kjedets fulle bredde.

2.4 Svinghjul.

Svinghjul i stgpejern er forbudt. Ved ET raskere enn 10.00 sek (6.40) kreves svinghjul og clutch
ihht. SFl spec 1.1 eller 1.2 (max 2 lameller) For ET under 7.50sek kreves svinghjul og clutch ihht
SFISpec. 1.1, 1.2, 1.3 eller 1.4. Dersom det er krav til svinghjul ihht SFI spec kreves ogsa
svinghjulshus etter SFl spec.

2.5 Clutchhus og Motorplate
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All form for modifisering av clutchhus som er ihht. SFI Spec 6.1 eller 6.2 er forbudt.
Biler raskere en 10,00sek (6,40sek):

Svinghjulsdeksel ihht SFl spec 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1

Biler med Wankelmotor:

Se2.53

Biler med Boxer motor:

Se2.5.2

Pa biler som har effekt under 150 hk og mgnstede orginaldekk kreves ikke svinghjulsbeskyttelse.
(hk = Vekt/(ET/5.825)3 for ¥4 mile, 1/8 mile tider multipliseres med 1.56 for disse settes inn i
formelen)

Biler med ET under 7.50:

Svinghjulsdeksel ihht SFI spec 6.1 pa alle biler med svingjul og clutch ihht SFI spec 1.1 eller 1.2
(maks 2 lameller), 6.2 eller 6.3 pa alle biler med mer enn 2 lameller/SFI spec 1.2/1.3/1.4, eller
med lystgass eller overlading.

Pa alle biler hvor SFI spec 6.1 eller 6.3 svinghjulsdeksel kreves, kreves ogsa motorplate mellom
svinghjuls hus og blokk, foran svinghjulet. Denne skal vaere produsert i stal eller 6061-T6, 7075-
T6 eller 2024-T3 Aluminium plate, minimum 3.2mm tykkelse for 6.1 spec og 5mm for 6.3 spec.

2.5.1 Svinghulsbeskyttelse Motorplate

Pa alle biler hvor SFI spec clutch og svinghjulsdeksel kreves, kreves ogsad motorplate mellom
svinghjuls hus og blokk, foran svinghjulet. Denne skal vaere produsert i stal min 5mm tykkelse
Maks tykkelse 12,7mm. Alle bolter som benyttes skal veere indentifiserbare mhht styrke. Alle
bolter skal dras helt inn. Forsenkede bolter og umbrako bolter kan ikke benyttes.

2.5.2 Svinghjulsbeskyttelse Boxer
Biler med boxer motor som har sugemotor med bensin som drivstoff er untatt disse regler.

2.5.3 Svinghjulsbeskyttelse

For motorer hvor en SFI spec svinghjulsbeskyttelse ikke finnes ma svinghjulshuset utstyres med
en beskyttelse produsert fra minimum 6 mm stalplate som er sikkert festet i bilens baerende
kontruksjon. Denne ma omslutte clutchhuset 360°. Beskyttelsen skal ikke vaere boltet til motor,
girkasse eller svinghjulshus og skal strekke seg minst 25mm foran og bak de roterende deler av
clutch, trykkplate og svinghjul. Beskyttelsen kan veere i flere deler boltet sammen med minimum
2 stk pr side 10mm grad 8.8 bolter (3/8 Grade 5).

Alternativt kan ett passende SFI 6.1, 6.2 eller 6.3 spec clutch hus benyttes sammen med en
motorplate som er festet i alle tilgjengelige bolthull.
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Forhjulsdrevne biler og biler med tverrstilt motor som har under ET 11.50 hvor SFl spec 6.1, 6.2
eller 6.3 svinghjuls beskyttelse ikke finnes ma utstyres med en beskyttelse produsert i minimum
6mm stalplate som omkranser clutchhuset 360° totalt, bortsett fra omradet i naerheten av
differensial og akslinger. Beskyttelsen kan vaere i flere deler boltet sammen med 10mm grad 8.8
bolter (3/8 Grade 5). Beskyttelsen kan boltes i motor/clutchhus.

2.6 Bakaksel

Sveising av differensialdrev er forbudt.

Akslinger spesialprodusert for dragracing er obligatorisk pa alle biler med ET 10.99 (6.99)

og raskere samt alle biler med last differensial.

Dette gjelder ogsa for fremhjulsdrevne biler.

Biler med vekt over 907kg og ET raskere enn 10.00sek med individuelt avfjaeret bakaksling og
som ikke har gvre og nedre baerearmer ma skifte til konvensjonell stiv bakaksling. (eks 1963-1982
Corvette). Pa pendelakslinger anbefales stropper som forhindrer positiv Camber.

Biler med individuell avfjeeret bakaksling som har gvre og nedre baerearmer kan beholde sin
bakaksling men det kreves at stikkakslingene er forhindret fra a svinge ut ved akslebrudd. Dette
kan f.eks gjgres ved a benytte en ring av 25x6mm stal som omslutter begge stikkakslene

For a forhindre at stikkaksler sklir ut av akselhylsene skal alle biler vaere utstyrt med en sikring
som laser drivakslene, minimumskrav er en ldse-brikke av aluminium med godstykkele pd 3 mm
(0,120”),eller en av stal med minimum godstykkelse pa 2,25 mm (0.090”).

Fullflytende aksler anbefales. Original C-clip lasning er ikke tillatt nar spesial aksling kreves. For-
og bakaksel med uavhengig drivaksler er tillatt, aksel med uavhengig fjeering er tillatt.

2.7 Transmisjon.

Alle biler med unntak av junior dragster og elbil skal ha girkasse med revers. For elbil kreves at
bilen kan kjeres bakover. Fjeerbelastet sperre for revers og fungerende

“neutral safety switch” er obligatorisk.

Ved bruk av Lenco type girkasse, kreves det pa allebiler med overladning, lystgass eller metanol
somdrivstoff og ET under 10.00 sek en sprengbeskyttelseover planetgearene i transmisjonen
ihht. SFI Spec 4.1. Dersom en automat/manuell girkasse monteres inne i kupeen,

skal sprengbeskyttelsen alltid besta av en sprengmatte.

| biler med lystgass eller overladning kreves sprengmatte ihht SFl spec 4.1.
Biler med automatgir og ET 9.99 sek og under:

Fleksplate beskyttelse ihht SFI spec 30.1

Fleksplate ihht SFI spec 29.1 eller 29.2

Biler med automatgir og ET 10.99sek og under:

Girkassebeskyttelse ihht SFl spec 4.1

Biler med automatgir og ET 7.50 sek og under:

Girkassebeskyttelse ihht SFl spec 4.1

Fleksplate beskyttelse ihht SFI spec 30.1

Fleksplate ihht SFl spec 29.1, 29.2. Ved ET under 7.50 sek anbefales 29.2

Svinghjulshus ihht SFl spec 6.1, 6.2 eller 6.3 anbefales i stedet for flexsplatebeskyttelse etter SFI
30.1.
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Ved montering av en planet girkasse (Lenco mfl) uten sprengmatte, skal
gearkassens fremre og bakre hus vaere sammenkoblet

pa forsvarlig mate slik at deler av huset ikke kan

separeres eller rotere i bilen. Denne braketten for

sammenkobling skal ogsa veere montert til bilens

gvrige rammekonstruksjoner.

For gruppene S/C, S/G, ma automatkassen veere utstyrt med en flexplate i henhold til SFI Spec.
29.1. Det skal veere en sprengbeskyttelse for flexplaten i henhold til SFI Spec 30.1

3. Understell og bremser

3.1 Bremser

Pa alle biler, uansett gruppe, skal “pedalreserven”, dvs. hvor langt bremsepedalen gar far
bremsevirkning inntrer, kontrolleres.

Alle biler skal min. ha brems pa begge bakhjul med hydraulisk system. Overdreven letting av
bremseskjold, bremsesko, bremsetromler etc. er forbudt.

Kjglehull skal om dette er ngdvendig borres pa en slik mate at de ikke svekker konstruksjonen.
Om handbetjent bremsespak benyttes (COMP, D, TAD, FC, TM), ma handtaket vaere plassert
innenfor chasssis.

Hvis det i umiddelbar naerhet av beskyttelseskdpen for svinghjulet befinner seg bremserear, skal
disse kapsles inn i min. 3 mm tykke- og 35 cm lange stalrar.

Line-loc tillates i samtlige grupper med firehjulsbrems. Line-Loc skal ikke virke pa drivhjulene.

3.2 Stetdempere
Samtlige biler skal ha fungerende statdempere pa de hjul som er avfjeeret.

3.3 Styring

Unormalt stor slark ma ikke forekomme. Styrestag og parallellstagender skal vaere sikret og laste.

Ombygde og modifiserte styresystemer ma kontrolleres med hensyn til sveiser og feilaktige NORGES
deler. Sveisefuger skal ikke slipes overdrevent. Kun tradisjonelle styresystemer produsert av ng’%ﬁfﬂﬂr

bilfabrikant ma benyttes. Alle styrestagender skal ha min. 3/8” eller 10 mm diameter, og de skal
monteres med en skive slik at kuleledd ikke kan skli ut. Styresnekker skal monteres i rammen. S"lrgfes Bzifzgj;ggb“”d
eleton:
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Egenproduserte rattakslinger skal utstyres med en stopp som forhindrer at akslingen kan
komme inn i kupe ved sammenstgat. Rattakselens ledd kan besta av bayelig wire. Styresnekken
kan erstattes med tannstang.

3.4 Fjaering

Alle biler skal vaere utstyrt med helt avfjeerede aksler og med fjaeringssystem produsert av
bilprodusenten (f.eks. blad-, spiral-, torsjons-fjeer).

Fastmonterte bak- eller framaksler er tillatt i henhold til klasseregler.

3.4.1 Forstilling

Pa alle biler med A-armer som er ubelastede og Mc Pherson skal stagender av type “Heim-joints”,
“Uni-ball” ha min. diameter pa 3/8” eller 10 mm. Pa biler med belastede A-armer skal
stagendene vaere 1/2” eller 12 mm . For alle stagender gjelder at de skal monteres med en plan
skive for & forhindre at lagerkulen hopper ut av sitt leie eller dras av.

3.4.2 Bakstilling

For alle biler med ombygd eller spesialkonstruert bakakseloppheng av fjazerende konstruksjon,
kreves det at boltfestninger og stagender (tractionbars, radius rods etc.) har en min. diameter av
5/8” eller 16 mm. Imidlertid anbefales diameter 3/4” eller 18 mm av kvalitetsstal (120 kg/mm?2).
Ladder bar skal ha fremre stagende 3/4” eller 18 mm, mens bakre stagender skal vaere 5/8 eller
16 mm.

4-link skal ha stagender pa minimum 5/8” eller 16 mm i begge ender.

Tractionstag og bakakselfester far ikke vaere lavere enn laveste punkt pa bakfelgen.

3.5 Wheelie-bars

Hjulene far ikke veere av metall.

All form for forspenning mot banen er forbudt. Wheelie-bars skal kun benyttes til & hindre
rotasjon pa kjgretayet. Innfestingen av wheeliebars skal vaere slik at den ikke kan rotere pa
bakakslingen.

4. Ramme

4.1 Forstillingsvinkler
Alle biler, uansett gruppe, skal ha vel balansert positiv caster for a ha en god retningsstabilitet i
alle hastigheter, selv ogsa ved innbremsing.

4.2 Ballast

Materialer som brukes til ballast skal vaere permanent montert, festet ved hjelp av verktay.
Ballasten skal ikke monteres bak karosseriet, og ikke over hgyeste punkt pa bakhjulene.
Vaesker, sandsekker, steiner, uformelige metallgjenstander og lignende skal ikke benyttes som
ballast.

Vektbokser (to stykker) konstruert av 3 mm stal, kan inneholde mindre gjenstander. Maksimal
vekt pa hver vektboks er 45,4 kg (100 lbs). Vektboksen skal vaere montert til bilens
rammekonstruksjon med minst 2 stk. 12 mm bolter.

Hver enkelt vekt far ikke veie mer enn 45,4 kg/enhet (100 lbs). Maks. tillatte ballast er spesifisert
under hver klasse, men far ikke vaere mer enn 226.8 kg (500 Lbs.), unntatt junior dragster der
maks. er 11,3 kg (25 lbs).
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4.3 Deflektorplate

Pa samtlige dragstere med bakmontert motor skal det veaere en beskyttelseplate mellom fgrer og
motor. Den skal vaere av en min. 1,5 mm tykk stal/titan-plate, evt. 3 mm aluminiumsplate (6061
T6).

Denne platen skal strekke seg 25 mm over gvre kompressordriving til 25 mm under nedre
kompressordriving. Den skal vaere minst 25 mm bredere en det bredeste stedet pa
kompressordrivningen. Denne platen kan med fordel sveises til rammen eller festes med
minimum 4 stk. 8mm stalbolter.

Selv nar kompressor ikke benyttes, skal det vaere en brannvegg som strekker seg ut til sidene av
karosseriet, samt fra nedre del av rammen og minst opp til gvre rammerear (tverr-roret bak
skulderpartiet).

Samtidig skal dette vaere en beskyttelse for de som har drivstofftanken plassert bak fareren.
Ingen komponent kan monteres pa deflektorplate over skulderhgyde.

4.4 Ramme

Sveisefuger skal ikke slipes overdrevent og skal kunne kontrolleres tilfredsstillende. Der
fremakselen i en-rars ramme er montert over rammen, skal det finnes en fjaeringsstopp (bayle
e.l.) for a unnga at rammen kommer i kontakt med banen ved eventuelt fjzerbrudd.

Ramme for biler med ET raskere enn 8,50 7.50 sek. skal vaere bygget etter SFI Spec.

4.5 Bakkeklaring

Samtlige biler skal ha en bakkeklaring pa minimum 75 mm frigang malt fra bilens fremre parti til
30 cm bak forhjulenes sentrum. For gvrige deler av bilen skal bakkeklaringen veere minimum 51
mm. For bunnpanne og eksossystem kan klaringen vaere lavere.

4.6 Sprekk test
Ved ombygninger eller sveising av chassis, kan NDT test utfert av sertifisert teknisk personell bli
palagt.

4.7 Bremseskjerm

Bremseskjerm er obligatorisk pa alle biler med slutthastighet over 240 km/t. og der hvor
klassereglement krever dette.

Er bilen utrustet med to skjermer skal den ha felles

utleserhandtak. Doble bremseskjermer er obligatorisk

i kjgretay med slutthastighet over 320 km/t

Dessuten skal skjermenes lineinnfesting og den del som

linen er sammenbundet i, veere innkapslet i

flammehemmende materiale.

Det skal veere en sikkerhetsanordning (transportsikring)

for skjermen utrustet med en rgd vimpel. Sikringer til bremseskjerm skal fjernes for "stage”.
Bremseskjermen skal ikke vaere pakket mer enn to timer for hvert heat

Skjermen skal veere festet til chassis. Doble skjermer skal ha separat innfesting.

Kun bolt med mutter og hylse er godkjent.

For kjgretay med doble bremseskjermer er det obligatorisk med minimum > tomme eller M14.
For gvrige kjoretoy gjelder 3/8 tomme eller M10
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4.8 ”Pinion support”
Alle biler med dpen roterende mellomaksel skal vaere utrustet med en form for momentstag for a
forhindre at bakakselen vrir seg.

4.9 Velteboyle

Veltebayle kreves pa alle biler med ET raskere enn 11,00sek, alle biler type beachbuggy saktere

enn 11,99sek og alle cabrioleter med ET mellom 11,00 og 13,39 sek.

Dette gjelder ikke cabrioleter med originalt montert hardtop eller oppfellbart tak av metall, som
har ET saktere enn 10.99 Taket skal vaere oppslatt eller montert under konkurransen.

Pa biler med uendret originalkarosseri (fra og med torpedovegg og bakover) som kjgrer saktere

enn 10.00 kan veltebgyle benyttes i stedet for veltebur.

2008 modellar og nyere OEM biler som gar langsommere enn 9,99 (6,39) og ikke over 217 km/t
behaver ikke a oppfylle kravene og spesifikasjonene i klasseregler, sasant de ikke er kabriolet
eller utstyrt med T-tak. Forutsetningen for fritak for krav er at disse biler oppfyller alle krav til
motorkjoretgyer i registreringslandet. Alle OEM installerte antiblokkeringsbremser,
kollisjonsbeskyttelses systemer og andre OEM sikkerhets systemer ma vaere pa plass og fungere
som orginalt. Dekk som benyttes kan vaere uorginale, men de ma veere godkjent for bruk pa
offentlig vei. Nar det gjelder andre modifikasjoner skal disse veaere i henhold til klasseregler.

Ved fereren i normal kjerestilling skal hovedbaylen strekke seg minst 8 cm over, og innen 15 cm
bak hjelmen. Der fgreren risikerer a state mot rgrene skal rerene vaerebeskyttet med FIA/SFI
godkjent polstring Se NSR § 11.2.2.6. Boylen skal vaere minst like bredsom fgrerens skuldre og
minst 25 mm fra fererderen.

Alle biler med en OEM stalramme skal ha baylen sveist til denne. Alle andre biler som ikke har
OEM stalramme skal ha baylen festet med 152x152x3mm stalplater over og under gulvet som er

sikkert innfestet med minst 4 10mm bolter, alternativt evre plate sveist til OEM kanal. NORGES
i Ry giiseorr
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Hovedbgaylen skal vaere laget i ett stykke og vaere utstyrt med et lett tilgjengelig 6 mm
inspeksjonshull. Innfesting av bakre stetter skal vaere

maksimalt 127 mm fra hovedbgylens hjgrne. Radien pa bgylen far ikke vaere mindre enn 3 x
rorets diameter, og beyene bar ikke vaere mer en 90°.

En sideavstiver min 44,5 x 3mm stalrer skal vaere montert pa ferersiden. Dersom bilen skal
benyttes til kjgring med passasjer (sit-in) skal det vaere sideavstiver pa begge sider. Sideavstivere
og rgr bak stolene kan vaere demonterbare (se tegn. 253-27 til 253-37 i GB §304)

Sveising av bayle/bur skal utferes med TIG- eller MIG sveising.
Se Sveiseinstruksjoner NSR §304.11.2.2.8
All sveiser skal vaere av normalt god kvalitet og skal ikke slipes

Se FlAs reglement §4.10, www.fia.com, for spesifikasjoner og tegninger.

4.10 Veltebur

Se 4.9 for OEM biler av modellar 2008 og nyere. Veletebur kreves pa alle biler med ET under
10.00sek eller hastighet over 217 km/t. Karrosseribiler med uendret torpedovegg, gulv og
karrosseri (fra torpedovegg og bakover, starre hjulhus bak tillatt) med ET mellom 10.00 og 10,99
sek kan benytte veltebgyle i stedet for bur. Kabrioleter med ET under 11,00 eller hastighet over
217 km/t mé ha veltebur.

Bur er obligatorisk i alle biler med ET 10.00 og raskere, eller med toppfart over 217 km/t, samt
biler type beachbuggy med ET raskere enn 12,00sek. Biler med raskere ET enn 8.50 eller toppfart
over 290 km/t ma tilfredstille SFI spesifikasjon.

Alle biler med ET under 10.00 sek eller hastighet over 217 km/t ma ha ett chassis
godkjenningsmerke utstedt av en NBF chassis inspekter. Dette godkjenningsmerke utstedes med
en gyldighet pa 3 ar. Ved uhell hvor det blir skade pa veltebur eller tilstatende rar skal chassis
godkjenningsmerket fjernes av stevnets tekniske kontrollgr. Bilen ma etter reparasjon
gjennomga ny chassis inspeksjon og godkjenning. Se NBF’s webside bilsport.no for NBF chassis
inspektorer.

Dersom biler med ET over 10.00 sekunder eller hastighet under 217 km/t har rgrchassis gjelder
at dette skal folge samme regler som for raskere biler, men det kreves ikke at bilen har chassis
tag.

Alle veltebur skal vaere konstruert med tanke pa at fgreren skal beskyttes fra enhver vinkel. P3
veltebur i ChroMo/Docol R8 skal sveisemetoden TIG benyttes. Pa veltebur i vanlig stal kan
sveisemetodene TIG eller MIG benyttes. Sveis skal vaere uten slagg og porer og av god kvalitet.
Sveis skal ikke slipes. Forkromming tillates ikke pa bur bygget etter 1/1-2003. Lakkering/Maling
av bur er tillatt. Bur skal ha beskyttelse pa alle steder det kan komme i kontakt med farerens
hjelm. Beskyttelsen skal vaere i henhold til FIA 8857-2001 eller SFI 45.1.

Med fareren i normal posisjon skal det vaere klaring pa minst 25 mm mellom oversiden pa hjelm
og underkant beskyttelsesbur. (50 mm anbefales)

Samt 100 mm mellom fremkant hjelm og beskyttelsesbur.

For JR Dragster kreves 75 mm.
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4.10.1 Roadsters
Roadsters med ET 8,50 sek og saktere ma tifredstille falgende.

Ror nummereringi Utvendig Veggtykkelse rar  Vehhtykkelse ror ved CrMo

tegning Rerdiameter ved Stal eller Docol R8

A 38 3 1,7

Al 38 3 1,5

B 42 3 1,7

c 35 3 L5 NORGES
A siisporr

D 32 3 1,5 FORBUND
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Rer nummereringi Utvendig Veggtykkelse rar  Vehhtykkelse rer ved CrMo

tegning Rordiameter ved Stal eller Docol R8
D1 26 3 1,2
E 19 3 1,5
25 3 1,2
El 16 3 1,5
F 32 3 1,5
35 3 1,2
G 16 3 1,5
H 25 3 1,5
[ 32 3 1,2

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=65)

1) Minimum 6 innfestingspunkt pa «bur» ved rgr dimensjon B.

C) @vre rammergr. Dersom rgr dimensjon A er benyttet for gvre rar og dimensjon C er benyttet
for nedre rer (F) og vertikaler rar (D) kreves ikke rammediagonaler #3 langs ytre ramme, men #3
vertikaler er fremdeles pakrevd.

D) Vertikaler minst dimensjon D

3) Enkel diagonal minst dimensjon E farste linje. X eller K minst dimensjonE1l

F) Nedre ramme rgr dimensjon F

) Fot vertikal rerdimensjon D.

F)@ Nedre ramme skal ha forlengere nar venstre side henger over nedre rammerer F

D)@ Horisontal forbindelse som binder sammen indre og ytre gvre rammergr kun nar anne
forbindelse ikke finnes.

H) «Fotboks» forbindelse minimum dimensjon H

H)@ Fangbeskyttelse (hindrer at farers bein falelr ut ved velt) kan ogsa vaere dashbord
forbindelse/innfesting i dimensjon H.

X) Hjelm ma vaere minst 75mm bak fremre veltebur rer.

Roadsters raskere enn 8,50 sek ma tilfredstille SFI 10.4. Aller biler hvor SFI spec kreves skal ha en
hjelm beskyttelse i 1 x 0,058" (25,4 x 1,5mm) rundt rer ved farste gangs eller re sertifisering. Biler
uten tverrstag over fgrerens bein ma ha en stropp eller tilsvarende som forhindrer at farerns bein
kommer pa utsiden av chassis.

4.10.2 Altereds og Funncars
Altereds og Funnycars med ET 8,50 sek og saktere ma tilfredstille falgende.
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Rer nummereringi Utvendig Veggtykkelse rear  Vehhtykkelse ror ved CrMo

tegning Rerdiameter ved Stal eller Docol R8
A 38 3 1,7
Al 38 3 1,5
B 42 3 1,7
C 35 3 1,5
D 32 3 1,5
29 3 1,7
D1 26 3 1,2
E 19 3 1,5
25 3 1,2
El 16 3 1,5
F 32 3 1,5
35 3 1,2
G 16 3 1,5
H 25 3 1,5
I 32 3 1,2

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?

page=

tablepress&action=edit&table id=65)

L

Funny Cars og Altereds med 6 festepunkt ma ha bur i dimensjon A. Funny Cars og Altereds
med 5 festepunkt ma ha bur i dimensjon B og rar dimensjon Al for gvre rammergr (C)

. Dersom (3) er X eller K design kan kan rerdimensjon E1 benyttes. Ellers skal dimensjon E

benyttes.

. Dersom nedre rammergr gar over i vertikale ryggbayler skal det vaere en (D1) rgr mellom

vertikale ryggbayler plassert mellom 127 og 254mm over nedre rammerer.

. Nyre vertikaler.
. Hjelmbeskyttelse pdkrevd i alle biler, minimum dimensjon H.
. Dersom vertikal ryggbayle (7) er ett enkelt rer ma dette vaere minimum dimensjon D, ellers F NORGES
») BILSPORT

er dimensjon D1 tilstrekkeligX) Hjelm ma vaere minst 75mm bak fremre veltebur rer. FORBUND

Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?page=tablepress&action=edit&table_id=65
mailto:info@bilsport.no

4.10.3 Dragsters
Dragsters med ET 8,50 sek og saktere ma tifredstille folgende.

Bakmotor Dragster

Frontmotor dragster

1. Bakmotordragster med 5 eller 6 festepunkt bur ma ha bur i dimensjon A.
Frontmotordragsters med 6 festepunkt ma ha bur i dimensjon A. Frontmotordragsters med
5 festepunkt ma ha bur i dimensjon B og rer dimensjon Al for gvre rammerar (C)

2. Dersom mal 2 er sterre enn 457mm skal rgr dimensjon A erstattes med rer dimensjon B og
rer dimensjon C erstattes med rgr dimenson Al.

3. Dersom nedre rammergr gar over i vertikale ryggbgyler skal det vaere en (D1) rar mellom
vertikale ryggbgyler plassert mellom 127 og 254mm over nedre rammerer.

4. Nyre vertikaler.

5. Hjelmbeskyttelse pdkrevd i alle biler, minimum dimensjon H.

6. Dersom vertikal ryggbayle (7) er ett enkelt rer ma dette vaere minimum dimensjon D, ellers
er dimensjon D1 tilstrekkelig
X) Hjelm ma vaere minst 75mm bak forre veltebur ror.

Frontmotor dragsters ma vaere slik konstruert med tanke pa sete oppoverstrevere og ryggbeyler
aten rett linje kan trekkes utvendig over to av disse i alle retninger uten a bergre forerstolen.
Tilleggs strebere maks 30 grader fra vertikalen kan settes inn for & opna dette kravet. Dersom
ikke vertikale oppoverstrebere eller «W» side konstruksjon er benyttet (f.eks sidestrebere i mer
enn 30 grader fra vetikalen) ma tilleggs vertikaler vaere i samme dimensjon som hoved
vertikalene. Motorinnfestninger og bakre vertikalen kan vaere i 44,5 x 25,4 x 1,5mm firkant ror.
(med unntak av bakmotor dragsters)

Se SFI spec for biler raskere enn 8,50.

4.10.4 Biler med fullt karroseri
Full karosseri biler som har ET 8,50 sek og saktere ma tifredstille falgende.Ved kun nasjonal
deltagelse er ogsa veltebur iht. NSR § 304.11 tillatt ved ET 8,50 sek og sakteret.
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Rernummer i
tegning

A
Bl
B2
B3
c
D

E

Utvendig
diameter

41
38
35
32
32
32

28

Veggtykkelse pa ror
ved Stal

3

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?

page=tablepress&action=edit&table id=66)

1: Dersom rgr (1) holder dimensjon A aksepteres 2 rgr pa enhver lengde.

Dersom rgr (1) holder dimensjon B1 aksepteres 2 rgr pa maks 760mm lengde som er festet

innefor 127mm fra toppen av hovedbgylen.

Dersom rgr (1) holder dimensjon B2 kreves minimum 4 rgr hvor minst 2 av disse er innfestet i den
horisontale delen av hovedbaylen.

Dersom rgr (1) holder dimensjon B3 kreves minimum 6 rgr hvor minst 2 av disse er innfestet i den
horisontale delen av hovedbgylen.

2: Rar (2) kreves dersom hovedbgylen er sveist til gulvet (nar nedre kanalrgr mangler). Rer (2)
skal da festes mot under-ramme (sub-frame) og ma tilfredstille dimensjon D.

3: Rer (3) kan erstattes med ett kryss i dimensjon E.

Alle biler med en OEM stdlramme skal ha buret sveist til denne. Alle andre biler som ikke har OEM
stalramme skal ha buret festet med 152x152x3mm stalplater over og under gulvet som er sikkert
innfestet med minst 4 10mm bolter, alternativt gvre plate sveist til OEM kanal.

Med farern i normal posisjon skal hjelm vaere foran hovedbgylen. Dersom hjelm er bak eller
under hovedbgylen ma ekstra rer i dimensjon A settes inn for & beskytte farer. Hovedbgylen kan
veere lagt forover eller bakover, men fareren ma sitte innefor pakrevde rer i velteburet.

Pa biler med selvbaerende karosseri med orginalt gulv og brannvegg (modifiserte hjulhus er
tillatt) kan buret sveises eller boltes til gulv/kanal. Dersom buret ikke sveises/boltes til OEM
gulv/kanal eller ramme kreves minimum rgr i dimensjon A, alt. 51x51x1,5mm firkant rar som

kobler buret sammen med ramme eller underramme.

Veggtykkelse pa ror ved
CrMo/Docol R8

2,1
1,5
1,2
1,2
1,7
1,5

1,7
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Bur skal ha montert horisontalt rgr bak farerstolen i dimensjon minst @32mm x 3mm tykkelse
samt sidebeskyttelse pa forersiden i dimensjon minst @41mm x 3mm tykkelse. Horisontalreret
bak fgrerstolen skal fungere som innfestning for sikkerhets seler samt statte for farerstolen og
skal vaere montert ikke mindre enn 10 cm under og ikke over farerens skuldre.

Alle pakrevde bakoverstrebere skal vaere montert i en vinkel pa minst 30 grader fra vertikalen og
skal veere fastsveist. (kan boltes mot karrosseri via 152x152x3mm plater pa begge sider)
Sidebgylen skal passere fgrer midtveis mellom skulder og albue. Biler som ikke har ramme pa
utsiden av fgrerplassen, uorginalt gulv eller kanaler innenfor burets hovedbayler skal ha
kanalrgr i dimensjon A, alternativt 51x51x1,5mm firkantrer som er festet til hovedbgylen,
frontbgylen, ramme forlengere eller side diagonal, Kanalrgr kan ikke festes i utsvingbare
sideavstivere. (Tilkomst til girkassen tillates dersom denne er mindre enn 0,56m2). Kanalrgr ma
veere innfestet i burets hovedbgyler, ramme eller ramme forlengere, og ma ligge pa utstiden av
forerens kropp. Dersom kanalrgrert er festet til side diagonal mer enn 127mm (kant til kant) fra
hovedbaylen eller frontbaylen skal forsterkninger i dimensjon A settes inn mellom diagonal og
bayle(ene).

Pa alle biler hvor veltebur kreves og hvor original torpedovegg er endret eller modifisert over
mer enn 929 cm2 for & kunne ta ut girkasse el. kreves en rgr langs dashbordet i minimum
dimensjon D som kopler sammen de forre kne pa burets A-stolper.

Sideavstivere kan vaere utsvingbare pa biler med ET ikke raskere enn 8,50sek. | sa fall gjelder
folgende:

1. Sideavstiver ma vaere i minimum dimensjon A. Bolter/Lasepinner ma veaere minimum
10mm stal i dobbeltskjaerforbindelse i begge ender.

2. Hann eller hunn koblinger tillates. Hann koblinger ma besta av minst 2 3.2mm tykke
braketter sveist til hovedbaylens vertikale rgr, Hunnkoblinger ma besta av minst 6,35mm
tykk brakett sveist til hovedbgylens vertikale rgr. Lasepinner ma vaere innenfor 204mm fra
vertikal del pd bade hoved og frontbgylen. Koblingene ma veere forsterket med ett halvrer
som sveises pa innsiden til hovedbgylen eller utsiden til sideavstiverens gvre innfesting.
Denne ma overdekke lasepinner med minst 41mm fra senter av pinnen. Dersom koblingen
er produsert i 4,5mm tykke hann og 8,9mm tykke hunn braketter koblet med 12,7mm
bolter/pinner i 8.8 kvalitet kreves ikke halvrar.

3. Skyvekoblinger i dimensjon 35x2,1mm CroMo/Docol R8 eller 35x3mm stalrer som har
minst 51mm overdekning er tillatt i stedet for gvre kobling.

4. Alle bolt/pinne hulli sideavstiveren skal ha minimum hulldiameter material pa utsiden av
hullet.

“D” rgr installasjon pa fullkarosseri biler:

Pa forhjulsdrevne biler med komplett OEM gulv (fra torpedovegg til bakplate i koffert) og kanaler,
kan de dimensjon D rer (som kreves nar hovedbgylen ikke er sveist til ramme) sveises til ett
dimensjon A rgr som er innfestet mellom kanalene slik som for buret.

Pa bakhjulsdrevne biler, som verken har ramme eller hjelperammer som er koblet sammen, men
med komplett OEM gulv (fra torpedovegg til bakplate i koffert med unntak av hjulhus som kan
veere modifisert i stal eller aluminium), kan kan de dimensjon D rar sveises til 1,52x1,52x3mm
firkantplater som er festet i mellomakseltunellen.

4.10.4 Ror
Disse stalkvaliteter kan benyttes om ikke annet er spesifisert i SFI Spec:

o E220/E235 (DIN 2394) - Runde (min 215 mPa flytegrense)
o E220/E235 (DIN 2395) - Firkant (min 215 mPa flytegrense)
e E235+N - Sgmlgse (min 215 mPa flytegrense)
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e Crome moly 4130N
¢ Docol R8

Crome moly/Docol R8 skal alltid Tig-sveises. Ellers tillates ogsa MIG sveis. All sveis i selve
beskyttelsesburet skal vaere av normalt god kvalitet og skal ikke slipes.

4.10.5 Krav til SFI Spec rerchassis

Biler med en slutthastighet over 290 km/tim pa en 2 mile (402,33m) skal ha chassis vaere bygget
i henhold til SFI Specifikation (se tabell under) Pa bur hvor SFI spec ikke kreves se «FIA Technical

Regulations and Race Procedures”, ssamt “FIA Dragracing Drawings” som finnes under «Sport-
Regulations-Drag Racing» pa fia.com. For skjgting/demonterbare forbindelser av rar se ogsa
§304. pkt 11.2. Det er ikke tillatt a skjate hoved, front og sidebayler.

Chassispec

Dragster
Nummer
2.1A" Bakmotordragster (Top Methanol dragster) - 5,99 sekunder og raskere
2.2C* Frontmotordragster - 5,99 sekunder og raskere (NTF)
2.4C* Frontmotordragster - 6,00 til 7,49 sekunder
2.5C* Bakmotordragster - 6,00 til 7,49 sekunder
2.6.A* Frontmotordragster - 7,50 sekunder og saktere
2.7.C* Bakmotordragster-7,50 sekunder og saktere
Funnycars, Altereds og Roadsters
10.1E* Methanol Funny Car, Advanced ET, Nostalgia FC
10.2* Altered Car - 6,00 til 7,49 sekunder
10.3* Altered Car - 7,50 sekunder og saktere
10.4* Venstre- eller hayrestyrt Roadster - 7,50 sekunder og saktere
Biler med helt karrosseri
25.1E* Biler med hel karosseri og rgrchassi - 7,49 sekunder og raskere. Max vekt 1270
kg.
25.2* Biler med hel karosseri og rgrchassi - 6.00 til 7,49 sekunder. Max vekt 1451 kg.
25.3* Biler med hel ettermarked karosseri og rarchassi.
Biler med original karosseri og orginal ramme med original eller modifisert gulv
og brandvegg.
Biler med selvberende karosseri med original eller modifisert gulv og
brandvegg.
- 6,50 til 7,59 sekunder. Max vekt 1633 kg
25.4* Biler med helt karosseri og rarchassi - 7,50 til 8,49 sekunder. Max 1633 kg.
25.5* Biler med helt karosseri og original eller modifisert originalgulv og brandvegg

med originalramme eller selvberende konstruksjon - 7,50 til 8,49 sekunder.
Maximal vekt 1633 kg.

Rediser (httns://hilsnorthoka.no/wn-admin/admin.nhn?
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* Nyere chassiespesifikasjon er tillatt.

* NB ved kjgring raskere enn 6.0 sek eller deltagelse i FIA klasser gjelder nyeste SFI Spec.

Ved all nybygging er det chassisbyggeren og bileierens ansvar a kontinuerlig holde seg oppdatert
om de nyeste SFI spesifikasjonene for den aktuelle biltypen. Tabellen over gjelder ikke for
Advanced ET

4.11 Akselavstand

Min. 228 cm (90”), om ikke bilen er levert fra kjgretayfabrikant med kortere akselavstand. Max.
differanse mellom venstre og hayre side er 25 mm (1”) for biler som ikke har original motor. For
dragstere gjelder 50 mm (2”) differanse. El-biler skal ha minimum 228cm (90") med mindre bilen
har original el-motor eller er ombygd til el-drift med el-motoren pa original plass. Biler med
akselavstand kortere enn 228cm men stgrre enn 101,6cm kan ikke kjares raskere enn 80km/t.

5. Felger og dekk

5.1 Dekk

Dekk som er fabrikkert med mgnster skal ha min. 1,6 mm mensterdybde.

Luftventil av skrutype er obligatorisk om slangelgse dekk benyttes pa biler med ET 11,00 (7,00)
eller raskere.

Dekk foran skal vaere tilpasset bilens vekt. Alle biler skal ha dekkmerking som er iht. bilens
slutthastighet, eller av type Front Runner.
Pa dragstere er det tillatt med motorsykkeldekk med hgyhastighetsmerking.

Dekk bak skal vaere tilpasset bilens vekt. Alle biler skal ha dekkmerking som er iht. bilens
slutthastighet, eller av type slicks.

Reservehjul av en hver type, traktor eller tilhenger dekk, er ikke tillatt.
Alle former for regummierte dekk er forbudt.

5.2 Felger, innfesting

Bruk av hjulkapsler er forbudt. Hjulbolter skal stikke minst like langt ut gjennom felgen som
diameteren pa bolten. Hjulmuttere skal gripe i hele sin lengde. Ved ET under 7,50 kreves felger
med SFI Sertifisering ihht 15.1, 15.2 eller 15,3. Det er ikke krav til resertifisering pa 15.1 og 15.2.

6. Innredning

6.1 Forerplass

Paneler eller bekledning av magnesium er forbudt. NORGES
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Stoltypen er valgfri, men den skal vaere beregnet pa konkurransekjaring og vaere sa hgy at
minimum 2/3 av hjelmen dekkes. For biler med ET raskere enn 10.99 kreves innfesting iht. NSR
§304, pkt 9. Stol av magnesium er forbudt, og stol av glassfiber type skal ha rammeverk av stalrgr
med minimum ytterdiameter 12,7 mm.

6.3 Vindusnett
Beskyttelsesnett for sideruten av NASCAR-type er obligatorisk alle biler med ET under 10,00sek.
Nettet skal veere festet pa innsiden av buret. Nettet skal ha FIA eller SFI. Spec 27.1

7. Karosseri
Biler med helt karrosseri (doorslammers) skal ha fungerende dgrer. Materialer er fritt i henhold
til klasserreglement.

7.1 Reklame
Reklame kan plasseres hvor som helst pa karosseriet med unntak av plasser der startnummeret
skal sitte, se Generelle bestemmelser. Art 10.7

7.2 Spoiler og vinger

Se respektive klasseregler.

Ingen del av spoiler eller vinge far monteres naermere noen del av bakdekk enn 152 mm, (6”).
Fjeerbelastet spoiler eller vinge er forbudt. Ingen automatisk justering eller forflytting av spoiler
eller vinge er tillatt under kjgring.

7.3 Starthummer

Startnummer skal markeres pa begge sider av bilen. Tall skal

vaere min. 15 cm og bokstaver min. 8 cm.

Startnummeret skal vaere sorte pa lys bunn, eller hvite

pa merk bunn. | tillegg benyttes gjerne hgyre side av bakruten.

Samtlige kjeretay (inklusive mopeder og motorsykler) som benyttes pd baneomradet skal
merkes med deltagerens startnummer.
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Alle biler skal veere utstyrt med en flammesikker og brenselbestandig brannvegg som skal dekke
ut til sidene mot karosseriet, og fra hayeste punkt i motorrommet ned til gulvet. Alle hulli
brannveggen ma dekkes med metall eller annet flammesikkert materiale. Egenprodusert
brannvegg skal vaere av minimum 0,8 mm aluminium eller 0,6 mm stal. Magnesium er forbudt.

7.5 Gulv

Alle biler med modifisert gulv skal vaere utstyrt med et gulv av minimum 0,8 mm aluminium eller
0,6 mm stal som dekker farerhusets fulle lengde og bredde, samt til farersetets bakkant.

Gulv av magnesium er forbudt. Gulv av kompositt materiale kan godkjennes pa individuelt
grunnlag. Alle biler med gulv i glassfiber eller annet knusbart materiale skal ha ett firkantrer
50x50x2,5mm mellom rammeskinnene som feste for farerstol og sikkerhetsbelte i tillegg til ett
ekstra gulv pa fgrersiden i 0,6mm stal/0,8mm aluminium.

7.6 Luftinntak

Scoop har maksimalt tillatt hgyde pd 279 mm (11”) hvis ikke annet er angitt i klassereglene.
Denne hgyden males fra forgasserens topp til overkant av luftinntak. Pa biler med helt karosseri
skal hayden males fra panserets plane overflate.

7.7 Frontrute

| de grupper hvor uoriginale ruter kan anvendes, skal lexan/polycarbonate anvendes i
frontruten, minimum tykkelse 3,0 mm (1/8”). Farget glass i frontrute er kun tillatt i de biler som
har dette originalt fra fabrikanten. Biler som ikke har frontrute skal ha en vindavviser i ikke
brennbart materiale. Denne skal forhindre at vesker og objekter treffer foreren. | altereds og
roadsters skal denne vaere minimum 127x305mm

7.8 Ruter
Ruter kan veere plexiglass (3 mm tykk) i side- og bakrute.
Sideruter skal ikke veere mere farget enn at man tydelig kan se fareren.

8. Elektrisk

8.1 Batterier

Batteri montert pa uoriginal plass skal fastspennes pa forsvarlig mate med metallramme eller
bayle over batteriet med gjennomgaende bolter (min. 10 mm), og skiver med minimums
diameter 20 mm pa begge sider dersom batteriet er festet til gulvet. Minimum tykkelse pa 3 mm
ved gulv av aluminium eller stalplate.

Batteri far ikke monteres i farerrom. Maksimalt to batterier med total vekt 68 kg (150 Lbs) far
monteres. Gjelder ikke for El-bil.

Batteri original plassert inne i kupéen kan tillates hvis batteriet byttes ut med tarrbatteri, korrekt
festet iht. regelverk.

El-biler med unntak av OEM skal ha visuell indikasjon pa «LIVE-CAR». En utvendig bryter eller
kontroll merket med OFF posisjon skal vaere installert. Denne skal merkes med ett radt triangel
som er klart synlig nar stremmen er slatt pa. Triangelet kan veere ett skilt eller en mekanisk
indikator. Driv batteriene skal veaere fysisk frakoblet nar bryteren er i stilling «OFF».

8.2 Tenningssystem

Alle biler skal vaere utstyrt med tenningsstrembryter som skal naes av fgreren fra fastspent plass
i stolen. Bryteren skal tydelig merkes med "on” og "off”stilling.

Kortslutningsbryter for magnettenning er ikke tillatt, kun strembryter med ”"on” og "off”.
Strembryteren skal dessuten vaere slik dimensjonert at den klarer en stremstyrke pa min. 25
amper ved 12 volt.
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8.3 Hovedstreambryter

Hovedstrembryter er obligatorisk nar batteriet er montert pa
uoriginal plass eller ved ET under 10,00sek.

Den skal monteres lett synlig bakerst pa bilen slik at en person
utenfor bilen har lett tilgang til denne. Tenningsstrammen skal brytes
uavhengig av type tenningssystem.

Bryteren skal vaere merket med en bla triangel og et lyn.

Den skal tydelig merkes med "on” og "off” stilling.

8.4 Startmotor
Alle biler skal veere selvstartende. ”Push start” er forbudt.

9. Hjelpemiddel

9.1 Computer
Forbudt, med unntak av styring av tennings-system, samt biler originalt levert fra fabrikk med
OEM computersystemer.

9.1.1 Data Recorders

Data recordere far benyttes kun til registrering av data. De far ikke styre funksjoner i kjgretayet,
med unntak av tenningsmoduler. Aktivering av datarecorder far kun gjeres med manuell bryter.
Alle data far kun utskrives med tilkobling av kontakter pa depotplass.

9.2 Brannslukker
Brannslukke system skal vaere montert dersom det kreves i klassereglene.

Dersom det kreves godkjent slukkesystem skal dette falge:
SFI17.1

System FIA Technical List No 16. Slukkemiddel FIA Technical List No 06

Fogmaker Ex.001.97 under forutsetning at de regler som gjelder for slukkesystemer generelt er F g’;ﬁ"éimnr
fulgt. » FORBUND
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De slukkemiddelvekter som er anngitt i klassereglene skal fglges.

Systemet skal kunne utlagses i henhold til produsentens anvisninger. Systemet skal veere montert
pa innsiden av ramme/chassis. Beholdere skal vaere godkjent og sikkert montert
(slangeklemmer og bunteband er ikke tillatt). Se figur.

Minimum 1 munnstykke skal vaere montert i farerommet slik at det beskytter fgreren. Minimum 1
munnstykke skal veere montert ved motorens front. 2 st anbefales. Dersom systemet har felles
beholder skal munnstykkene dimensjoneres slik at halvparten av slukkemiddelet slippes ut i
farerommet. Nar systemet aktiveres skal det tsmmes helt. Mulighet for a stenge av utlast system
er forbudt. Beholdere skal vaere montert slik at de ikke kan skades av flygende deler fra
motorhavari og lignende. De skal vaere montert sa hgyt i bilen at de ikke skades ved punktering
eller om ett hjul skulle falle av. Utlaserwire skal vaere produsert i metall. Wire i plast eller med
plast strampe er ikke tillatt. Wire skal vaere montert slik at de er beskyttet ved kollisjon og
lignende. Der hvor wire passerer svinghjulsbeskyttelse eller motor skal de veere forlagt ikke i ett
rammergr eller separat stalrar.

Slukkesystemet skal alltid monteres i henhold til fabrikantens anvisninger. Kun rer, slanger og
koblinger som anbefales av produsenten er tillatt. Bayningsradiuser pa rer og slanger skal felge
produsentens anvisninger. Rar og slanger skal ikke ha sammenklemninger eller kink. Systemene
skal ha rer og munnstykker i metall. Beholdere skal vaere utrustet med manometer og skal ha
beholderens vekt innstemplet. Det er utgverens ansvar at systemet er i orden.

Biler med brannslukke system montert skal veere merket med red «E» i red ring med diameter
minimum 100mm

Hvert team skal ha en brannslukker, minimum 1x6 kg/liter pulver/skum, lett tilgjengelig og klar
for bruk ved depotplass. Denne skal fremvises ved teknisk kontroll merket med farers lisensnr.

9.3 Jekker - stottebukker

Ikke noe arbeide/varmekjgring far utferes pa en bil i depoet nar den kun er oppjekket pa vanlig
jekk eller donkraft. Stattebukker eller tilsvarende skal anvendes i tilfelle jekken/donkraften
skulle gi etter.

9.4 Varmkjoring

| alle grupper skal farer/mekaniker vaere i bilen pa farerplass ved varmekjering selv om den star
pa stattebukker eller tilsvarende.

Se §631.20.d.

9.5 Trykkflasker
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Alle biler med trykkflasker som nitrous oxide og luftflasker for gearskifting skal vaere utstyrt med
hvit firkant med red ramme og sort flaske i tilknytning til startnummeret.

9.6 Taueboyle

Alle biler skal ha en taueanordning som er godt merket. Denne skal fortrinnsvis sitte foran pa
bilen, biler hvor det ikke er mulig a ha dette foran kan taueanordningen monteres i bilens
ramme/,chassi pa en slik mate at det gir en trygg og sikker tauing. Push anordninger kan
benyttes.

Ved tauing av apen lgpsbil skal fgrer i sitte i kjgretayet med hjelm.

10. Farer

Krav til personlig sikkerhetsutstyr varierer i de forskjellige klasser/grupper. Se tabell s 17

10.1 Hjelm

Hjelm kreves for samtlige klasser.

Hjelm skal vaere i henhold til NSR § 304

All form for klistremerker eller lakkering skal kun skje iht produsentens retningslinjer.

10.2 Beskyttelsesbriller

| biler uten frontrute kreves det beskyttelsesbriller av sikkerhets type.

| de biler hvor det kreves briller, kan brillene erstattes med integralhjelm med visir.

| de klassene hvor hjelm/ansiktsmaske med andefilter kreves, kan dette erstattes med
spesialhjelm.

10.3 Nakkekrave/ FHR
Nakkekrave godkjent av SFl eller FIA som dekker 360° kreves ubetinget for klassene Junior, og
ved ET. raskere enn 11.99 sek. Bruk av FHR anbefales.

FHR=Frontal Head Restrain system
FIA Standard 8858-2002, 8858-2010 og 8859-2015 eller SFI 38-1

FHR- er pabudt ijunior dragster -mod
202t

FHR er pabudt for ved ET lavere enn 9,90 og /eller slutthastighet over 320 km/t. Se
klassereglement.

10.4 Kjoredress

Minimumskrav iforhold til biltype, klasse og ET er i tabbellen under:

Farste kolonne beskriver de forskjellige tilfellene som bestemmer hvilken bekledning som skal
benyttes.

Ved a lese tabellen fra toppen og sa velge ruten med det forste treff i kolonne 1 som passer den
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aktuelle bil vil kolonne 2 til denne ruten angi de kravene som stilles til bekledning.
Spesifikasjonene i parentes angir krav til sokker/hansker/balaklava/undertgy etc. mens
spesifikasjonene uten parantes angir kjgredress/jakke/bukse.

Dersom samme beskrivelse finnes i flerne ruter (f.eks «Biler med ET 10,00 til 11,99 (6,40-7,70)
sek») kan begge disse rutene benyttes. Dette angir i sa fall flere alternativer som gir tilsvarende
krav.

Dersom beskrivelsen hgyere oppe i tabellen ogsa dekker aktuell bil er det alltid den gverste
spesifikasjonen som gjelder. (tabellen leses fra toppen).

Eksempel.:

Bil med ET ned til 8,50 som har metanol som drivstoff skal ha SFI 3.2A/5. Dersom den i tillegg har
kompressor kommer beskrivelsen i ruta over til anvendelse og da skal SFI 3.2A/15 benyttes.

Bil med ET 10,00 sek kan benytte SFI 3.2A/1, FIA 1986 (1SO 6940), FIA 8856-2000, eller rett og slett
heldekkende kleer i ull eller bomull.

Bil med automatkasse i farerommet og ET 7,50 sek eller saktere vil uansett fa treff i rute 2 farst og
skal da benytte SFI 3.2A/15.

Beskyttelseskleer av hayere standard (hgyere i tabellen) kan benyttes i stedet for de kleer tabellen
krever. Dersom kleer av hgyere standard benyttes gjelder samme resertifiseringskrav som for
den standard de benyttes i stedet for. Beskyttelsesklaer skal vaere i god stand. Med dette menes
at dressen skal veere uten hull og rifter, uten revner i ssmmer, og uten slitasje.

Vis linjer Sok: | |

Type bil (Skal leses fra toppen, Det som gir utslag ferst gjelder) $ Krav $
« Apne Biler med ET 7,50 til 6,00 (3,66-4,49) sek med frontmotor som har SFI13.2A/20
kompressor eller turbo. SF13.3/20
(Undertay, Balaklava, Hansker og sko obligatorisk etter SFl spec 3.3/15.) (SF13.3/15)
« Alle biler med automatkasse i farer rommet uten dekkende gulv. SF13.2A/15
« Lukkede biler med frontmotor som har lystgass, kompressor eller turbo og (SF13.3/15)
som ikke har orginal brannvegg eller brannvegg av min 0,6mm stal. FIA 8856-

« Apne biler med frontmotor som har lystgass, kompressor eller turbo. 2000*

« Biler med ET 7,50 til 6,00 (3,66-4,49) sek med bakmotor som har kompressor  FIA 8856-
eller turbo. 2018*

« Alle biler ET 9,99 (6,39) og under som har overlading og metanol som

drivstoff.

(Balaklava, Hansker og sko obligatorisk etter SFl spec 3.3/15.)

« Super Gas med overladning. SF13.2A/5
« Biler med ET 6,00 til 7,49 (3,66-4,49) sek uten overladning eller lystgass. (SF13.3/5)
« Biler med ET 9,99 til 7,50 (6,39-4,50) sek

« Alle biler ET 9,99 (6,39) som har metanol som drivstoff.

(Undertay, Balaklava, Hansker og sko obligatorisk etter SFI spec 3.3/5)

« Super Gas uten overladning eller girkasse i farer rommet. SFI3.2A/1
« Biler med ET 10,00 til 11,99 (6,40-7,70) sek (SF13.3/1)
« Jr. Dragster med metanol motor

(Sko og Hansker av leer eller SF13.3/1 obligatorisk)

« Super Gas uten overladning eller girkasse i ferer rommet. SF13.2A/1
+ Biler med ET 10,00 til 11,99 (6,40-7,70) sek (SF13.3/1)
« Jr. Dragster med metanol motor

(Sko og Hansker av leaer eller SFI 3.3/1 obligatorisk)
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Type bil (Skal leses fra toppen, Det som gir utslag ferst gjelder) $ Krav s

« Biler med ET 10,00 til 11,99 (6,40-7.70) sek (Kun godkjent sammen med FIA 1986
brannhemmende undertay i Nomex eller Zirpro/ull) (1SO 6940)
« Biler med ET 9,99 til 7,50 (6,39-4,50) sek (Kun godkjent sammen med SFI13.3/1

undertay ihht SFI Spec 3.3/5)

« Jr. Dragster med metanol motor

Super Gas uten overlading

Sko og Hansker av leer eller SFI 3.3/1 obligatorisk

« Biler med ET 10,00 til 11,99 (6,40-7.70) sek, Jr. Dragster med metanol motor FIA 8856-
(Kun godkjent sammen med brannhemmende undertgy i Nomex eller 2000
Zirpro/ull) (SF13.3/1)
« Biler med ET 9,99 til 7,50 (6,39-4,50) sek (Kun godkjent sammen med

undertay ihht SFI Spec 3.3/5)

Supergas uten overlading

(Sko og Hansker av leer eller SF1 3.3/1 obligatorisk.)

« Biler med ET 10.00 - 13,99 (6,40 - 8,60) og over Ull eller

« Jr. Dragster (ikke metanol) bommull,
Heldekkende klaer i ull, bommull eller annet brannhemmende materiale. Type heldekkende.
kjeledress anbefales. Sko og sokker skal dekke ankelen. Sko og Hansker skal

veaere i Laer eller SFI13.3/1. Det anbefales at FIA standard 1986 (1SO 6940), FIA

standard 8856-2000 eller SFI spec 3.2A/1 benyttes.

« Biler med ET 14.00 (8,60) og over, Ull eller

« Jr. Dragster (ikke metanol) bommull,
Heldekkende kleaer i ull, bommull eller annet brannhemmende materiale. Type heldekkende.
kjeledress anbefales. Sko og sokker skal dekke ankelen og skal ikke vaere

toysko. Leer anbefales.

Apne biler med ET under 11,99 (6,40) Sko og hansker av Nomex eller SFI 3.3/1  SFI3.3/1
samt fangreimer obligatorisk.

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=31)
Viser 1til 10 av 10 linjer € Forrige Neste »

* Kun godkjent sammen med undertay ihht SFl spec 3.3/5 eller FIA 8856-2000/20018

10.5 Balaklava
Balaklava i flammehemmende materiale kreves for samtlige klasser, med unntak av Street Legal
og ET saktere enn 12.00 sek.

10.6 Sko, hansker og sokker
Hansker og sokker av flammehemmende materiale, samt leer- eller racing sko er obligatorisk for
samtlige klasser med unntak av Street Legal.

10.7. Sikkerhetsseler

Samtlige biler skal vaere utstyrt med belte med hurtigkobling av god kvalitet. | biler hvor bayle er
obligatorisk, kreves et firepunkts belte. | biler hvor bur er obligatorisk, kreves fempunkts belte.
Beltet skal veere sikkert montert i ramme, tverrbjelke eller annen passende forsterket plass med
min. 8 mm stalbolt og pa en slik mate at alle innfestninger ligger i rett vinkel pa trekkretningen.
Om plane metallplater anvendes for installasjon, skal de ha en min. tykkelse pd 3 mm og
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avrundede kanter for & forhindre at beltet skades eller skjaeres av.

Bolter som skrus direkte gjennom beltets vev er ikke under noen omstendighet tillatt.
Alle typer belter skal kunne lgsgjeres med et eneste handgrep.

Se ogsa NSR §304.8.

Skulderbandet skal veere sikkert montert i ramme, tverrbjelke eller pa annen forsterket plass og
ikke kunne gli oppover eller fremover.

Topunkts belte av type “ordensband” og midjebelte er forbudt.

Alle biler med ET. lavere enn 10,89 sek. skal min. vaere utstyrt med fempunkts belte som
tilfredsstiller SFI 16.1-kravene eller av FIA godkjent standard.
For at et belte skal kunne godkjennes, kreves tydelig merking fra produsenten.

Felgende krav gjelder for de forskjellige gruppene:

J/S - J/M : Fempunkts belte min.44,5 mm (1 3/4”).

Armstropper er obligatorisk.

Biler med ET 12.00 og saktere: Minimum trepunkts belte.

Biler med ET 11.99 -10.90: Firepunkts belte er obligatorisk.

Biler med ET 10.89- og lavere: Fempunkts belte iht. SFI Spec.16.1/16.5/FIA 8853-98/8853-2016.
For seler med evt. ett festepunkt for skulderstroppene, skal belastningen svare til summen av 2
stropper.

| forbindelse med FHR kan sikkerhetsbelter som fra fabrikanten er utstyrt med 50mm
skulderstropper benyttes.

Ved bruk av FHR skal sikkerhetssele vaere godkjent med bruk for aktuell FHR

Festepunktet skal veere i stand til 4 tale en belastning pa 1470 daN =2940 daN,

se NSR §304-8.1 0g 8.2

Makismale og minimale vinkler for selenes innfestinger er angitt i figuren under.

NB! Ved deltakelse i andre land kan andre regler gjelde.

10.8 Armstropper
Armstropper er obligatorisk for fgrere av alle apne biler og Funny Cars. Disse skal vaere festet
som to separate enheter, og kunne utlases sammen med beltets sentrallas.
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10.9 Nakkestotte

| alle biler med bayle eller bur skal en polstret stette vaere plassert bak fgrerens hjelm for a
hindre en nakkesleng. Sete med integrert nakkestgtte er tillatt. De omrader i burkonstruksjonen
som hjelmen kan state bort i skal vaere polstret.

11. SFI

11.1 SFI spesifikasjoner

NBF er medlem av SFI-foundation og benytter deres spesifikasjoner og anbefaling i sitt
regeleverk. Det tillates i noen tilfeller at utlgpsdatoren pa SFI spec utstyr overskrides. Alt SFI spec
utstyr tillates brukt ut sesongen. Videre tillates lengre intervaller enn det SFI selv spesifiseres pa
noe av utstyret. | noen tilfeller er SFl taggen hullet med datoen for sertifisering og da legges
antall ar utstyret kan brukes til denne dato. | andre tilfeller er utstyret merket med ulgpsdato.
Her ma differansen mellom SFI’s levetid og NBF’s levetid legges til dato pa tag. | tabellen under
er dette i noen tilfeller merket med (+Xar). I andre tilfeller ma differansen regnes ut fra tabell
http://www.sfifoundation.com/wp-content/pdfs/SpecList3.pdf og NBF’s tabell 11 under. For a fa
godkjent arskontroll og utstedt ny vognlisens ma alle tagger vaere gyldige.

11.2 FIA spesifikasjoner

NBF falger FIA’s spesifikasjoner for levetid og resertifisering pa alt utstyr bortsett fra FHR. For a fa
godkjent arskontroll og utstedt ny vognlisens ma alle tagger vaere gyldige.

12. NBF / FIA / NHRA / SFl spesifikasjoner

Resertifiseringstid

SFI/FIA . R Resertifiseringstid
Spec Beskrivelse (ar) (ar) @vrige klasser
P ADV ET &
1.1 Svinghjul og clutch, enskive
F NORGES

1.2 Svinghjul og clutch, flerskive, ET - 2 4 A ’g’%ﬁnﬂr
Comp. For 8,50 sek og saktere kreves Norges Bilsport Forbund
ikke resertifisering Telefon: 23 05 45 00

Epost: info@bilsport.no
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SFI/FIA
Spec

13,14
1.5

3.2A/1-
3.2A/5

3.2A/15

3.2A/20

3.2A/15

3.2A/20

FIA
8856-
2000
FIA
8856-
2018

FIA
8856-
2018

3.3-
3.3/15
4.1
4.1
6.1
6.1W
6.2

6.3

7.1,7.2

9.1

Beskrivelse

Svinghjul og clutch, flerskive
Svinghjul og clutch, flerskive

Beskyttelses klaer

Beskyttelses klaer dersom benyttet nar
kun 3.2A/1-3.2A/5 kreves

Beskyttelses klaer

Beskyttelsesklaer kun godkjent
sammen med undertay

Beskyttelsesklaer kun godkjent
sammen med undertgy

Tilbehgr til Beskyttelses klaer

Beskyttelses kape i metall til
automatgir

Beskyttelses matte til automatgir

Svinghjulsbeskyttelse, enskive eller
2-disk max eller 3-disk maks 203,2mm
dia.

Svinghjulsbeskyttelse med justerings
luke til 1.1 og 1.2 clutcher

Svinghjulsbeskyttelse flerskive i
stal/titan

Svinghjulsbeskyttelse flerskive i
stal/titan

Nedre sprengmatte motor

Svinghjulsbeskyttelse til 1.1 0og 1.2
clutcher med maks 2 lameller

Resertifiseringstid
(ar)
ADVET

1

God Stand

God Stand

10

God Stand

Utlgpsdato
beskrevet pa dress

Resertifiseringstid
(ar) Bvrige klasser

4
2

God Stand

God Stand

10

God Stand

Utlgpsdato
beskrevet pa dress
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SFI/FIA
Spec

14.1,
14.2,
14.3

15.1,
15.2,
15.3

16.1,
16.5

16.1jr

FIA
8854-98

FIA
8853-98
FIA
8853-
2016

17.1
18.1
23.1
27.1
28.1
29.1
29.2
30.1
34.1
38.1

FIA
8858-
2010

42.1

45.1,
FIA
8867-
2001

Beskrivelse

Fangsystem kompressor

Felger, bakhjul

Sikkerhets sele

Sikkerhets sele Jr. Dragster

Sikkerhets sele, FIA

Sikkerhets sele, FIA

SFI merket brannslukknings system
Svingningsdemper

Sprengblekk kompressor
Vindusnett

Brenselcelle

Flexiplate

Flexiplate, hayeffekt 2)

Flexiplate beskyttelse
Skrukompressor

HNRS

FHR

Rattnav

Polstring bur/bgyle

Resertifiseringstid
(ar)
ADVET

4(+2)

*3

6(+4)

10

5(1)

Utlgp (+5)

Resertifiseringstid
(ar) Bvrige klasser

4(+2)

10

Utlep

Utlgp

6(+4)

10

5(1)

Utlgp (+5)
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SFI/FIA

/ Beskrivelse
Spec

45.2 Stetpute

Chassis  SFI Chssis spec

Resertifiseringstid

. Resertifiseringstid
(ar) (ar) @vrige klasser
ADVET &

3 3

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=45)

Utstyr med utgangsdato kan benyttes ut kalenderaret. @vrige spec.se tekst.

(+X) Kan benyttes +X ar utover pastemplet utlgpsdato

1): fabrikantens SFI utlep eller FIA norm 8858-2002.

2): Hayeffekt betyr motor med skrue kompressor

Minimumskrav
SFI/FIA Spec
SFl 14.1,14.2,14.21

SF13.3

SFI3.2A/1-3.2A/5

SF118.1

SF127.1
SFl4.1
SF129.1/29.2
SF130.1

SFI1.1/1.2/1.3

Beskrivelse
Fangsystem Kompressor
Armstraps

Kardangring
Sikkerhetsklaer
Brannslukker
Hovedstrgmsbryter
4-Punkt Sikkerhetssele
Svingningsdemper
Aftermarked bakaksling
Bleie

Ballaklava

FHR/HANS

5-Punkts sikkerhetssele
Vindusnett
Gerkasse/beskyttelse
Flexplate

Flexplate skjold

Svinghjul/ Cluch

Kreves fra ET under
Metanol

Apne Biler

13,99

12.00

Overlading N20 + ET<8.00 ET<7,5
11.00

11.00

11.00

11.00

11.00

11.00

9.90

11.00

11.00

11.00

11.00

11.00

11.00
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SFI/FIA Spec Beskrivelse Kreves fra ET under

SFI16.1-6.3,9.1 Svinghjulshus 11.00
Bremseskjerm 240 KM/T
Bur 10.00

SFI145.1 FIA 8867-2001 Polstring bur/bgyle

Hovedstrgmsbryter 10.00
SFI3.2A/15-3.2A/20 Sikkerhetsklaer 7.50
SF115.1/15.2/15.3 Felger/hjul 7.50
SF128.1 Tank 7.50
SF123.1 Kompressor sprengblekk 7.50
SF114.1/14.2/14.21 Kompressor stropper 7.50

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=51)

Se tekst for de enkelte punkt i klasseregler, deretter generelle regler for flere detaljer

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 615 Arrangorbestemmelser for Junior
Dragracing 2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Arrangementsreglement for junior dragracing
§ 615 JUNIOR DRAGRACING

I tillegg til det som er beskrevet for gruppen i de avrige reglementene gjelder falgende:

1. Definisjon

Junior dragracing er en gruppe for 1/2 skala dragstere eller Funny Cars som konkurrerer over en
distanse pa maks. 1/8 mile (201 m). Bilen skal merkes med J/SR, J/S, J/MB eller J/M etterfulgt av
startnummer.

Dragsters eller Funny Cars i henhold §616 er tillatt.

Bilen ma ha gyldig vognlisens.

Klassene kan kjgres ved Street Legal men da med ET 8,90 og saktere.

Kjering i depoet er forbudt!

Retur pa offentlig vei er forbudt.

2. Krav til deltaker/ledsager

En farer kan delta pa trening i gruppen fra det aret vedkommende fyller 6 ar. Det aret deltageren
fyller 8 ar kan vedkommende delta i konkurranse.

Se dog Generelle bestemmelser. Art 9.1, 9.8 og 12.1 (vedrgrende tapt forerrett).

J/SR: Det aret vedkommende fyller 6 ar.

J/S: Det aret vedkommende fyller 8 ar.

J/MB: Det aret vedkommende fyller 10 ar

J/M: Det aret vedkommende fyller 12 ar.

Det kreves obligatorisk ledsagerlisens for ledsager til utevere under fylte 18 ar. Som
ledsagerlisens godkjennes alle personlige lisenser.

Det kreves at deltakeren er medlem av klubb tilsluttet NBF, har gjennomgatt kurs og fatt utstedt
lisens.

Krav til deltagere og ledsagere er beskrevet i Generelle Bestemmelser art. 9.

3. Personlig sikkerhetsutstyr

Se Generelle tekniske bestemmelser §614.10.

4. Konkurransebestemmelser
Klassen kjeres kun over 1/8 mile. NORGES
'k A siisporr
J/SR6&r:  ET 20,00 eller saktere S roreunD
J/S 8ar: ET 12,90 eller saktere )
Norges Bilsport Forbund

J/MB 10 ar: ET 8,90 eller saktere Telefon: 23 05 45 00
J/M1238r:  ET 7,90 eller saktere, maks.140 km/t. Epost: info@bilsport.no
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For J/SR gjelder i tillegg felgende: Absolutt breakout ET 20,00.

For J/S gjelder i tillegg falgende: Absolut breakout ET 12,70.

Ved kjgring raskere enn 12.70/20,00, vil deltakeren gyeblikkelig bli diskvalifisert fra resten av
stevnet.

For J/MB gjelder i tillegg folgene: Absolut breakout ET 8,70. Ved kjering raskere enn ET 8,70 vil
deltakeren gyeblikkelig bli diskvalifisert fra resten av stevnet.

For J/M gjelder i tillegg folgene: Absolut breakout ET 7,70. Ved kjering raskere enn ET 7.70 eller
hastighet over 140,99 km/t, vil deltakeren gyeblikkelig bli diskvalifisert fra resten av stevnet.

Ved diskvalifikasjon skal deltageren miste alle poeng fra stevnet.

Klassene kan deles og kjores separat.
Startnr. skal merkes i forhold til klassen. (J/SR, J/S, J/MB og J/M)
| baneslutt anbefales det at en startmotor forefinnes til starthjelp for retur.

Kvalifisering

Kvalifiseringslister settes opp etter best oppnadd reaksjonstid ved godkjent drag. Med godkjent
drag menes passering av mallinjen for egen maskin far tidsanlegget gar i timeout. Underkjares
absolut breakout er den fareren diskvalifisert fra resten av stevnet, og ikke kvalifisert for kjgring
etter All-inn prinsipp.

Alle tider lik eller over klassens breakout er godkjent. Reaksjonstid sorteres etter lik og naermest
over 0,500, deretter naermest under.

Eliminering

Arranggr bestemmer om pro-start eller handicap-start skal benyttes.
Ved Handicap-start kan fgreren velge indeks mellom hver runde.
Startmetoden Deep-stage er tillatt.

5. Trening / rekrutteringsarbeid
Trening/rekrutteringsarbeid ma skje i regi av NBF tilsluttet klubb/avdeling. Det ma innhentes
tillatelser og lisenser iht. reglement for dragracing.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 616 Teknisk Reglement Junior Dragster
2021

§ 616 JUNIOR DRAGSTER

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfgring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal

Endring: Gjelder fra dato: Publisert dato:

10.4 Nakkekrave 01.01.2021 01.01.2019

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=75)

Benevning
Gruppene benevnes J/SR, J/S, J/MB og J/M etterfulgt av bilens startnummer.

1. Motor
1.1 Kamaksel

J/SR: Ingen modifisering tillatt.

J/S: Ingen modifisering tillatt.

J/MB: Ventilsterrelse og ventilfjeerer er valgfritt.
J/M. Ventilstarrelse og ventilfjzerer er valgfritt.

1.2 Motorblokk og topplokk

Alle grupper er begrenset til max en (1) bakmontert ensylindret motor som skal veere av fabrikat
Briggs & Stratton eller nedenfor angitt. Tilfering av metall eller montering av spacere pa
anleggsflate mellom sylinderblokk og topplokk eller andre modifiseringer med det formal a gke
sylinderblokkens dekkhayde er forbudt. Maks dekkhgyde 271,5 mm. Tappeplugg for motorolje
skal sikres, slik at den ikke faller ut. Ventil starrelse er valgfri sa lenge ventilens orginale
plassering beholdes.

Godkjente fem (5) hk firetakts sidventilsmotorer:

¢ Metro racing flathead

¢ McGee racing flathead

e Tecumseh flathead

e LPW racingproducts monster racingblock
e JRracecar flathead

¢ Pure power racing flathead

¢ M-1 Machine Racing Block

e SR71 Racing Block by Stolts Racing

¢ Huddleston Performance Sniper

¢ R &S Machine Terminator
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¢ TRSBlock
» Briggs & Stratton 206 factory-sealed engine.

Pa de toppventilsmotorer som er spesifisert under er ingen modifiseringer av motoren tillatt

¢ Intek modellnr 127332

¢ Intek med modellnr 123332 6,5 HK

¢ Vanguard modellnr 12H132

e Vanguard modellnr 12H332 6,5 HK

e Animal modellnr 124432 8001 01

e B&S World Formula modellnr 124335

¢ B&S Motor Junior 206 modellnr 124432 8202-01 Type 8202-01

1.3 Eksossystem
Ingen del av eksossystemet far strekke seg lenger enn 686mm fra eksosflens pa motorens blokk.
Eksos skal rettes bakover og vekk fra farer. Fungerende lyddemper skal veere montert.

1.4 Drivstoff

J/SR: Bensin

J/S: Bensin, E85 eller Metanol er tillatt.
J/MB: Bensin, E85 eller Metanol er tillatt.
J/M: Bensin, E85 eller metanol er tillatt.

1.5 Drivstoffsystem

Alle metoder for a tilfare luft og drivstoff til motoren pa annen mate enn gjennom en sugende
forgasser er forbudt. Ekstra drivstoffpumpe av vakuumtype er tillatt. Tanken skal vaere sikkert
fastmontert bak fgrer. Maks. starrelse i volum er 3,78 liter. Det er ikke tillatt 3 trykksette tanken.

1.6 Tenningssystem

Valgfritt magnet- eller batteritenningssystem etter listen nedenfor er tillatt.
Maks. en tennplugg.

Tillatte batteritennings systemer:

e MSD tenningssystem kit 41500 och 41510

e MSD 42231 kun "high-side chip” tillatt, “low-side chip” skal vaere null(0)
Godkjente coiler:

e MSD 42921, 8232

¢ Master Blaster Modell 2 eller 3

1.7 Smoresystem
Tilsetningsprodukter i smgreoljen for heyning av motoreffekten er forbudt.

1.8 Startmotor
Elektrisk startmotor er tillatt. Startmotor som betjenes av farer er forbudt. Startmotor skal sikres
pa en slik mate at tilkoblingsenhet ikke lgsner.

1.9 Kompressor og turbo
Kompressor og turbo er forbudt.

1.10 Gasspedal NORGES
Gasspedal skal betjenes manuelt av fgrerens fot. Ingen elektronikk, pneumatikk, hydraulik eller F. ‘, BILSPORT

andre systemer far pavirke betjeningen. FORBUND
Alle biler skal veere utstyrt med en returfjeer som vil stenge forgasserspjeldet nar gasspedalen S;Liiii‘fggj;g;bund
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2. Drivverk

2.1 Kjedebeskyttelse

Alle biler skal vaere utstyrt med kjedebeskyttelse som

dekker hele kjedet eller drivremmens bredde.

Beskyttelsen skal dekke hele den gvre del av kjedet eller

remmen, og ned til den horisontale sentrumslinjen for respektive rem- eller tannhjul. Dekselet
skal veere laget av min. 1,5 mm tykk stélplate eller min. 3,2 mm tykk aluminiumsplate.

2.2 Clutch
Alle biler skal vaere utstyrt med en sentrifugalclutch med terrlamell. Maks. en clutch er tillatt.
Kun kjede- eller remdrift er tillatt. Clutcher av akseltype er forbudt.

2.3 Svinghjul

Standard svinghjul, alt. smidd svinghjul er tillatt. Modifisering av lasekil er tillatt. Letting eller
modifisering av standard svinghjul er forbudt. Stepte aluminiums svinghjul er forbudt.
Smidde “aftermarket” svinghjul eller beskyttelse rundt svinghjulet er obligatorisk nar ikke
original forgasser benyttes.

2.4 Transmisjon
Transmisjon av tannhjulstype er forbudt. Transmisjon av variomatic type er tillatt.

3. Bremser og hjuloppheng

3.1 Bremser

Hydraulisk trommel- eller skivebrems pa bakhjul er pabudt. Bremser pa forhjul er kun tillatt
sammen med bremser pa bakhjul. Bremserer av plast er forbudt.

Letting av deler som inngar i bremsesystemet er forbudt. Pa biler med hel bakaksel er det tillatt
med skivebremser av gokart-type med min. 178 mm diameter skive (7”). Det er ikke tillatt
benytte bakdrevet som bremseskive. Line-loc er ikke tillatt. Hindbrems er tillatt. Den far ikke
veere koblet separat eller serie i bremsesystemet, men ma vaere en virkende del av fotbremsen.

3.2 Styring

Kun tannstangstyring er tillatt. Det anbefales montering av gummibeskyttelse over tannstangens
apne deler.

Lasinger og overganger pa styrestag og rattstamme far ikke vaere av typen laseskrue.

Kun lasing ved hjelp av gjennomgaende bolt er tillatt. Minimum spindeldiameter er 12.7 mm

(1/27).
4. Ramme

4.1 Deflektorplate

Deflektorplate av min. 1,5 mm tykk aluminium eller min. 1,0 mm stalplate skal finnes mellom
motor og veltebur. Platen skal dekke hele burets bredde fra underkant av rammen opp til tverr-
roret i farerens akselhayde.

4.2 Ramme
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Alle biler ma ha ett chassis godkjenningsmerke utstedt av en NBF chassis inspekter. Dette
godkjenningsmerke utstedes med en gyldighet pa 3 ar. Ved uhell hvor det blir skade pa veltebur
eller tilstetende rgr skal chassis godkjenningsmerket fjernes av stevnets tekniske kontroller.
Bilen ma etter reparasjon gjennomga ny chassis inspeksjon og godkjenning. Se NBF’s webside
bilsport.no for NBF chassis inspektarer.

Fempunkts veltebur er obligatorisk. Biler som skal kjare raskere enn 8,90 ma ha bur i Chorme
Moly/Docol R8. Velteburet samt gvre og nedre rammerer skal veere stalrgr med min. 29 mm (1
1/8”) i diameter og godstykkelse pa min. 2 mm (0,083”). Chassisets loddrette rgr skal veere min.
23 mm (7/8”) i diameter og en godstykkelse pa min. 2 mm (0,083”). Chassisets diagonale rer skal
veere stalrgr med min. 19 mm (3/4”) i diameter og godstykkelse pa min. 3 mm (0,083").

Maks. avstand mellom loddrette rar i sittebunnen er 508 mm (20”). Benyttes chrome moly er
min. godtykkelse 1,5 mm (0,058”).

Rerdimensjoner

Utvendig diameter Tykkelse

Chrome moly Stal

A30mm (11/8”) 1,5 mm (0,058”) 2 mm (0,083”)
B22mm (7/8”) 1,5 mm (0,058”) 2 mm (0,083”)
C19mm (3/4”) 1,5 mm (0,058”) 2 mm (0,083”)

Helmet Guard 19x2mm stal eller 19x1,5mm Docol R8/ChroMo eller flattstal 12 x 2,3 mm. Helmet
guard kreves i alle apninger stgrre enn 152mm. Overalt hvor fgrerns hjelm kan komme i kontakt
med rgrene i buret skal der vaere «padding» som minimum kan trykkes sammen 6mm.
«Paddingen» skal vaere av en type som sitter godt pa rerene, vinduslister, derlister og liknende er
ikke tillatt som padding. Det anbefales & benytte padding beregnet for Jr. Dragster.

4.3 Vekt

Min. vekt uten farer er 102 kg (225 lbs).

Maksimal tilleggsvekt er 45,4 kg, inklusiv maks. flyttbar ballast som er 11,3 kg (25 lbs).
Ballasten skal vaere metallplater, metallstang eller rar med lokk. All ballast skal festes ved hjelp
av verktgy.

4.4 Akselavstand
Min. 228,6 cm (90”). Maks. 381 cm (150”). Maks. tillatte avvik fra venstre til hgyre side er 51 mm
(27).

5. Hjul og dekk

NORGES
5.1 Dekk F. BILSPORT
Bakdekkene skal vaere min. 457 mm (18”) i diameter og min. 190 mm (7,5”) brede i flg. anbefaling FORBUND
pa dekket. Norges Bilsport Forbund
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Felger bak skal veere min. 203 mm (8”) i diameter. Felger foran skal veere min. 127 mm (5”) i
diameter.
Spindelmutter skal vaere lasbar med lasepinne eller nylonlasning.

6. Interigr

6.1 Fotbeskyttese

Det skal finnes en loddrett tverrvegg foran fgrerens fotter. Den skal monteres i umiddelbar
naerhet av de diagonale rammergrene i chassisets bunn. Min. godstykkelse er 0,6 mm (0,024")
stal eller 0,8 mm (0,032”) aluminium.

6.2 Instrumentering
Turteller og temperaturmaler er tillatt.

6.3 Stol
Farerstol av glassfiber eller aluminium er tillatt. Stolen skal veere forsterket og sikkert festet.

6.4 Interior
Alle plater i cockpit ma veere av aluminium, stal, kullfiber eller glassfiber. Magnesium er forbudt.

7. Karosseri

7.1 Karosseri
Kun biler av type Dragster eller Funny Car er tillatt.

Generelt: Karosseriet og deksel over farer skal veere av aluminium, kullfiber eller glassfiber.
Cockpit, ramme, karosseri og veltebur ma veere konstruert slik at ingen del av farerens kropp kan
komme i kontakt med banens underlag. Farer skal ha utsyn 90 grader til hver side nar han sitteri
farerposisjon.

Dragster: Fremre overheng pa dragsters far ikke overskride 381 mm (15”) malt fra framakselen og
til bilens fremre punkt. Canopy (deksel) pa dragsters over cockpit er forbudt.

Funny Car: Maximalt overheng 635 mm (25") malt mellom center pa fremaksling til forkant
karrosseri. Max takhgyde 1016 mm (40"), Takluke (remningsluke) minimum 380mm (15") x 254
mm (10") kreves. Dragrace seksjonen kan stille hayere sikkerhetskrav for funny cars. Dragrace
seksjonen er i tillegg endelig instans vedrgrende godkjenning av junior funny cars.

7.2 Gulv
Heldekkende gulv fra deflektorplatene og fram til min. 150 mm (6”) foran pedalene er
obligatorisk. Gulvet skal vaere montert pa oversiden av de nedre rammergrene, ikke under!

7.3 Vindavvisende rute

Obligatorisk.Det skal vaere en hel vindavvisende gjennomsiktig rute eller skjerm som er minst
101,5mm hgy. Denne skal lede fremmede objekter bort fra farerens hode. Skyggelapper pa
sidene er ikke tillatt. Fereren skal ha fritt synsfelt pa 90 grader til begge sider.

7.4 Vinger

Vinger med sidestatter skal veere boltet til rammen slik at vingen er minimum 305mm bak
beskyttelses buret. Ingen typer av hurtigkoblinger tillates.

8. Elektrisk

8.1 Batteri
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Batteriet skal vaere montert utenfor fgrerplassen. Kun tarrbatteri tillates.

8.2 Elektrisk manovrering

Forbudt. Elektronikk far under ingen omstendighet pavirke- eller styre noen av bilens funksjoner
(f.eks. clutch, trottle, bremser, delay-bokser, timere, trottle-stop etc.). All mangvrering skal
utferes av fgreren.

8.3 Tenningsbryter
Det er obligatorisk med en bryter i cockpit som bryter all strem til tenningen.

8.4 Hovedstreambryter
Obligatorisk. Se generelle tekniske bestemmelser §614.

9 Hjelpemiddel

9.1 Data Recorders
Tillatt, se generelle tekniske bestemmelser §614.

9.2 Varmkjoering
| alle grupper skal farer/mekaniker vaere i bilen pa farerplass ved varmkjering selv om den stér pa
stattebukker.

10. Fgrer

10.1 Armstropper
Armstropper er obligatorisk.

10.2 Sikkerhetssele

Fempunkts sikkerhetssele min. 44,5 mm (1 3/4”) bredde er obligatorisk. Sikkerhetssele far ikke
festet rundt nedre rammerar.

Fra 01.01.2016 kreves det at sikkerhetssele far ikke vaere eldre en 10 ar.

10.3 Hjelm
Hjelm i henhold til NSR §304.

10.4 Nakkekrave

Head and Neck Restraint Support (HNRS) eller Frontal Head Restraint (FHR) er obligatorisk fra og
med med 1/1 2021

FHR (HANS) spesialtilpasset for unge fgrer i henhold til SFI 38.1 anbefales.

10.5 Kjoredress

Falgende er minimumskrav til bekledning

Kjareklaer av bomull eller ull skal dekke hele kroppen. Sko stramper og hansker av ikke
brennbart materiale er obligatorisk.

Dersom metanol eller etanol benyttes som drivstoff kreves kjereklaer i henhold til:

e SFISpec3.2A/1
e FIA Standard 1986 (ISO 6940) med undertay
e FIA Standard 8856-2000 med undertay

Se tabell §614 pkt. 10.4
Hansker og sko godkjent for motorsport er pakrevet.

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


mailto:info@bilsport.no

10.6 Balaklava
Balaklava i flammehemmende materiale er obligatorisk.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 619A Spesialreglement for Street Legal 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Reglement for Street Legal
§ 619A

I tillegg til det som er beskrevet for gruppen i de evrige reglementene gjelder falgende:

1. Definisjon

Street Legal er en form for dragrace som kan arrangeres pa avstengte gater eller veier over en
distanse pa 1/8 mile, med ET ikke raskere enn 7.70 sek. Biler som oppnar ET raskere en 7,70
under kvalifisering far sine tider stroket, og ved kjering raskere enn 7,60 (absolutt breakout) blir
foreren umiddelbart nektet videre deltakelse. Tider lavere enn 7.60 vil ikke bli registrert.

Under eliminering med tider under 7,70 vil det gi breakout.Denne gruppen betegnes i dette
regelverket for Gruppe 3. Absolutt makshastighet i Gruppe 3 er 170 km/t.. Hastigheter over dette
medfgrer diskvalifikasjon og tap av samtlige poeng fra stevnet.Ved diskvalifikasjon som falge av
teknisk eller absolutt breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra stevnet strykes.

Lisenskrav
Street legal kan kjores pa engangslisens for Street Legal. Helars lisens for vogn og farer kjgpt hos
NBF kan ogsa benyttes.

2.Bane

Banelengden er 1/8 mile (201,17 m) pa godt dekke av asfalt eller betong med minimum 150
meters bremsestrekning. Min. banebredde er 7 m.

Publikum skal plasseres min. 15 m til siden for banen ved start, maks. 70 m nedover banen, da
med en avstand til banen pa 30 m.

Pa baner med godkjent rail, kan publikum plasseres minimum 10 meter til side for banen ved
start, til maks 75% banelengde, da med en baneavstand pa minimum 20 meter.

15|meter

LT meter,

Skisse av banen og sjekkliste Dragrace/Street legal skal sendes NBF sammen med sgknad om et

hvert t NORGES

vert arrangement.
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Bilder skal vedlegges. Ref. §607-2.1.
Banen skal til en hver tid veere tilstrekkelig opplyst.
Gater, veier og industriomrader skal vaere upreparerte

3. Krav til deltakere

Deltakere ma ha gyldig farerkort kl. B, og lisenser i henhold til gjeldende reglement.

Se dog GB9.1,9.8 og 12.1 (vedrerende tapt farerrett og sperrefrist). Kravene i NSR § 100 (doping)
og § 101 (alkohol) gjelder.

Som ferer kan man ogsa delta i street legal fra fylte 16 ar. For deltakelse ma trafikalt grunnkurs
vaere fullfort, og ledsager ma innesta for at fgrer innehar grunnleggende kjoreferdighet og
kjennskap til den aktuelle bil. Ledsager ma ha fylt 25 ar, ha gyldig fererrett for bil og ha hatt slik
forerrett uavbrutt de siste 5 ar far lapet. NBF kan kreve a godkjenne ledsagere. Bade farer og
ledsager ma vaere norske statsborgere. Ved kjoring skal ledsager vaere med i bilen. Ledsager ma
lgse egen engangslisens.

Sit-In

Det er tillat med «Sit-in» i street legal nar det kjgres 1/8 mile.Krav til passasjer er som farer pa alle
punkter (sete, sikkerhetssele, kjgreutstyr) med unntak av farerkort. Passasjer ma vaere minimum
150 cm hgy eller minimum16 ar. Kravene i NSR § 100 (doping) og § 101 (alkohol) gjelder ogsa
passasjer.Det skal lgses egen engangslisens for street legal ogsa for passasjer og bilen skal
merkes at den er godkjent for kjgring med passasjer.

4. Organisasjon
Lapet avvikles enten som et ET-stevne med dial-in, eller som heads-up og fast indeks. Dette eller
andre alternativer fastsettes av lgpets tilleggsregler.

5. Tidtaking
Fritt. Elektronisk tidtaking med starttre anbefales. Dersom lapet kjgres med maldommere skal
disse veere plassert pa sikker avstand fra banen.

6. Farstehjelpstjeneste
Sanitet/hjelpekorps skal vaere tilstede. Bil for skadetransport skal finnes.

7.Redning / brann

Ved nedre halvdel av banen skal det vaere en brannbil med tre personer, utstyrt som falger:
Min. 2 stk. 12 kg brannslukkere, brekkjern og kniv for apning av bil og eventuelt kapping av
belter.

Ved start skal det vaere min. 2 mann med 2 stk. 5 kg brannslukkere.

Et 25 kg aktivt brannslukningsagregat (pulver, kullsyre, lightwater) bar veere tilgjengelig.

Redningsmannskapene skal veere kledd i brannhemmende dresser, hansker, balaklava, hjelm og
stovler.

Bergningsbil for fjerning av havarerte biler bgr ha laftemulighet eller redningsbil plan og vinsj.
Det er gnskelig med folgende ekstrautstyr: Krok med kjede, klippeutstyr, spade, gks, spett og
boltesaks.

Saneringsmiddel med nedvendig verktay ber finnes. Til fierning av frostveske, giroljer og mindre
oljesel anbefales radsprit og filler.

8. Teknisk kontroll
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Samtlige deltakerbiler skal fgr start ha gjennomfert og godkjent teknisk kontroll.

Under stevnet skal tekniske kontrollgrer vaere tilstede ved start a kontrollere at bil og utstyr er
iht. reglement.

Ansvarlig for teknisk kontroll skal vaere autorisert teknisk kontrollgr for street legal eller dragrace
hos NBF

9. Fgrermgte
Farermgte skal gjennomfares minimum 15 minutter far start. Lapsleder er ansvarlig for a gi
nedvendig informasjon til fgrerne i samarbeide med jury.

10. Arranggr / funksjonaerer

Arranggrtillatelse utstedes etter sgknad til NBF. NBFs sgknadsskjema skal benyttes. Kun klubber
tilsluttet NBF kan sgke. NBF utsteder funksjonaerlisenser for Street Legal og dragrace som kan
benyttes ved kjgring pa 1/8 mile. Alle sgknader skal inneholde en oppdatert baneskisse samt
utfylt sjekkliste for dragrace/street legal.

Det kreves autorisert, starter, lopsleder og teknisk kontroller. I tillegg oppnevner NBF juryleder.
Ytterligere ett jurymedlemmer skal oppnevnes. Denne oppnevnes av arranggren, og skal inneha
en funksjonaerlisens for Street Legal eller Dragrace. Arranggren skal i tillegg fritt oppnevne ett
ytterligere jurymedlem. Dette jurymedlemmet behaver ikke veere lisensiert. Ingen funksjonaer
med funksjon under stevnet kan ga inn som deltaker eller ha andre oppgaver under stevnet.

10.1 Tidsfrister og avgift for anmeldelse av lop.

Tidsfrister og avgift for anmeldelse av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 3.2
og 19.1 Oppsetting av nasjonal terminliste se Generelle bestemmelser. Art 19.1 Etteranmeldelse
av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 3.2.2 Endring av fastsatt dato for en
konkurranse se Generelle bestemmelser. Art 19.2 Internasjonale konkurranser se Generelle
bestemmelser. Art 19.4 Avlysning av lgp se Generelle bestemmelser. Art 19.5

11. Tilleggsregler

Det skal utarbeides tilleggsregler i god tid for arrangementet finner sted. Tilleggsreglene skal i
tillegg til 3 inneholde alle relevante punkter i GB 3.5 ogsa beskrive klassene det kjeres, og
hvordan disse kvalifiseres og elimineres. Faktadommere skal opplyses i tilleggsregeler eller ved
oppslag pa stevnets resultattavle i tillegg til at de presenteres sammen med stevnets gvrige
hovedfunksjonaerer pa ferermete.

Pamelding/Signatur

Alle deltagere skal enten ved pamelding i sekretariat eller pa teknisk kontroll skjema signere pa
at de er kjent med gjeldende regler, tilleggsregler, samt at de deltar pa eget ansvar. Disse skjema
skal arranggren ta vare pa til etter stevnet. Ved uhell skal skjema for bergrte personer
overleveres stevnets juryleder sammen med rapport fra stevnets medisinske ansvarlige.

12. Tillatelser

I tillegg til NBFs arranggrlisens, skal det foreligge skriftlig tillatelse fra politi, baneeier og
grunneier. Sgknadsfrister iht. NSR.

Det gis ikke anledning til oppvisningskjering ved Street Legal arrangement med mindre dette er
godkjent i hvert enkelt tilfelle av NBF. ET-klasser KAN i enkelte tilfeller tillates etter egen sgknad
til NBFs Dragraceseksjon. Se §621.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§619B Reglement for Legal at Racing 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

1. Definisjon

Legal at Racing er en klasse kun for registrerte biler n3r disse kjeres p& Godkjent bane over /g
mile eller ¥ mile. Klassen deles inn i 3 grupper.

Gruppe ET 1/8 mile (Absolutt BO) ET 1/4 mile (Absolutt BO)

1 6,40-6,99 (6,39) 10,00-10,99 (9,99)
2 7,00-7,69 (6,99) 11,00-12,00 (10,99)
3 7,70 og over (7,60) 12,00 og over (11,99)

Biler som oppnar ET raskere enn tillatt under kvalifisering far sine tider straket, og ved kjering
raskere enn Absolutt BO blir fgreren umiddelbart nektet videre deltakelse. Tider lavere enn
gruppens breakout vil ikke bli godkjent. Eliminering med tider under gruppens breakout vil gi
diskvalifikasjon. Hastigheter over max hastighet skal fare til diskvalifikasjon. Absolut breakout
skal fare til diskvalifikasjon. (se §631 for definisjoner pa breakout) Ved diskvalifikasjon som falge
av teknisk eller absolutt breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra stevnet strykes.

Lisenskrav

Legal at racing kan kjgres pa engangslisens for Street Legal. Helars lisens for vogn og farer kjgpt
hos NBF kan ogsa benyttes.

2. Bane

For Legal at racing kjering se §609. Kjgring skal kun forega pa bane godkjent for dragracing.
Skisse av banen og sjekkliste Dragrace/Legal at racing skal sendes NBF sammen med sgknad om
et hvert arrangement. Ved evt. avvik i mal, ma banen besiktiges far godkjenning av NBF. Alle
faste installasjoner som finnes rundt banetrase skal defineres med opplysninger om hvordan de
er sikret. Bilder skal vedlegges. Ref. §607-2.1.

Banen skal til en hver tid veere tilstrekkelig opplyst.

Gater, veier og industriomrader skal vaere upreparerte.
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Sedog GB9.1,9.8 0og 12.1 (vedrerende tapt farerrett og sperrefrist). Kravene i NSR § 100 (doping)
og § 101 (alkohol) gjelder.

Sit-In

Det er tillat med «Sit-in» i Legal at racing gruppe «Gruppe 3» nar det kjgres 1/8 mile. Ved kjering
pa 1/4 mile tillates ikke «Sit-In». Sit-In tillates ikke i Gruppe 2 og Gruppe 1. Krav til passasjer er
som farer pa alle punkter (sete, sikkerhetssele, kjgreutstyr) med unntak av fererkort. Passasjer
ma veaere minimum 150 cm hoy eller minimum16 ar. Kravene i NSR § 100 (doping) og § 101
(alkohol) gjelder ogsa passasjer. Det skal lases egen engangslisens for Street Legal ogsa for
passasjer og bilen skal merkes at den er godkjent for kjgring med passasjer.

4. Organisasjon

Lapet avvikles enten som et ET-stevne med dial-in, eller som heads-up og fast indeks. Dette eller
andre alternativer fastsettes av lopets tilleggsregler.

5. Tidtaking

Fritt. Elektronisk tidtaking med starttre anbefales. Dersom lgpet kjgres manuelt med
startdommere skal disse veere plassert pa sikker avstand fra banen.

6. Forstehjelpstjeneste

Sanitet/hjelpekorps skal vaere tilstede. Bil for skadetransport skal finnes. Ved kjering i gruppene
Gruppe 2 og Gruppe 1 skal det vaere lege og ambulanse tilstede pa samme mate som for
dragrace. Se §609.

7. Redning [ brann

Gruppen Gruppe 3 over 1/8 mile:

Ved nedre halvdel av banen skal det vaere en brannbil med tre personer, utstyrt som falger:

Min. 2 stk. 12 kg brannslukkere, brekkjern og kniv for apning av bil og eventuelt kapping av
belter.

Ved start skal det vaere min. 2 mann med 2 stk. 5 kg brannslukkere.
Et 25 kg aktivt brannslukningsagregat (pulver, kullsyre, lightwater) ber veere tilgjengelig.

Redningsmannskapene skal veere kledd i brannhemmende dresser, hansker, balaklava, hjelm og
stovler.

Bergningsbil for fjerning av havarerte biler bgr ha lgftemulighet eller redningsbil plan og vinsj.

Det er gnskelig med folgende ekstrautstyr: Krok med kjede, klippeutstyr, spade, gks, spett og
boltesaks.

Saneringsmiddel med koster og nedvendig verktay bar finnes. Til fijerning av frostveske, giroljer
og mindre oljesgl anbefales redsprit og filler.
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Ved kjgring pa godkjent dragrace bane med gruppene Gruppe 2 og Gruppe 1 kreves
Redning/Brann i henhold til §609.

Ved deltagelse med el-biler kreves i tillegg Brannteppe beregnet for slukking/hindre spredning.

8. Teknisk kontroll

Samtlige deltakerbiler skal for start ha gjennomfart og bestatt teknisk kontroll. Under stevnet
skal tekniske kontrollgrer vaere tilstede ved start og kontrollere at bil og utstyr er iht. reglement.
Ansvarlig for teknisk kontroll skal veere autorisert teknisk kontrollgr for Street Legal eller
dragrace hos NBF. Ved kjgring i gruppene Gruppe 2 og Gruppe 1 skal ansvarlig for teknisk
kontroll veere autorisert for dragrace.

9. Forermote

Farermgte skal gjennomfares minimum 15 minutter fgr start. Lapsleder er ansvarlig for a gi
nedvendig informasjon til fgrerne i samarbeide med jury.

10. Arranggor [ funksjonaerer

Arranggrtillatelse utstedes etter sgknad til NBF. NBFs sgknadsskjema skal benyttes. Kun klubber
tilsluttet NBF kan sgke. NBF utsteder funksjonaer lisenser for Legal at racing og dragrace som kan
benyttes ved kjgring pa 1/8 mile i gruppen Gruppe 3. Funksjonzer lisenser for dragrace skal
benyttes ved kjgring med gvrige grupper. Alle seknader pa ikke permanente baner skal
inneholde en oppdatert baneskisse samt utfylt sjekkliste for dragrace/Legal at racing.

Det kreves autorisert, starter, lopsleder og teknisk kontroller. | tillegg oppnevner NBF juryleder.
Ytterligere ett lisensiert jurymedlemmer skal oppnevnes. Denne oppnevnes av arranggren, og
skal ha god kjennskap til dragrace og inneha en funksjoneer eller farerlisens for dragrace.
Arranggren kan i tillegg fritt oppnevne ett ytterligere jurymedlem. Dette jurymedlemmet
behgver ikke veere lisensiert. Ingen funksjonaer med funksjon under stevnet kan ga inn som
deltaker eller ha andre oppgaver under stevnet.

10.1.1 Tidsfrister og avgift for anmeldelse av
lop.

Tidsfrister og avgift for anmeldelse av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 3.2
og19.1

Oppsetting av nasjonal terminliste se Generelle bestemmelser. Art 19.1

Etteranmeldelse av nasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 3.2.2

BILSPORT

Endring av fastsatt dato for en konkurranse se Generelle bestemmelser. Art 19.2 u NORGES
» FORBUND

Internasjonale konkurranser se Generelle bestemmelser. Art 19.4
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11. Tilleggsregler

Det skal utarbeides tilleggsregler i god tid fer arrangementet finner sted. Tilleggsreglene skal i
tillegg til 4 inneholde alle relevante punkter i GB 3.5 ogsa beskrive klassene det kjeres, og
hvordan disse kvalifiseres og elimineres. Faktadommere skal opplyses i tillegsregeler eller ved
oppslag pa stevnets resultattavle i tillegg til at de presenteres sammen med stevnets gvrige
hovedfunksjonarer pa forermete.

Pamelding/Signatur

Alle deltagere skal enten ved pamelding i sekretariat eller pa teknisk kontroll skjema signere pa
at de er kjient med gjeldende regler, tilleggsregler, samt at de deltar pa eget ansvar. Disse skjema
skal arranggren ta vare pa til etter stevnet. Ved uhell skal skjema for bergrte personer
overleveres stevnets juryleder ssmmen med rapport fra stevnets medisinske ansvarlige.

12. Tillatelser

I tillegg til NBFs arranggrlisens, skal det foreligge skriftlig tillatelse fra politi, baneeier og
grunneier(e). Seknadsfrister iht. NSR. Det gis ikke anledning til oppvisningskjgring ved Legal at
racing arrangement med mindre dette er godkjent i hvert enkelt tilfelle av NBF. ET-klasser KAN i
enkelte tilfeller tillates etter egen sgknad til NBFs Dragraceseksjon. Se §621.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 620 A Teknisk Reglement for Street Legal
2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Dette reglement er ment for biler som er registrert for kjgring pa vanlig vei. Bilene ma ha
ordinare gronne eller hvite skilter og gyldig vognkort. Bilen ma ikke veere begjeert avskiltet. (kan
sjekkes pa vegvesenet.no). Det kreves minimum farerkort klasse B for  kjgre Street Legal.
Kjennemerker skal vaere pamontert pa vanlig plass under hele konkurransen og skal ikke
tildekkes.

1 Sikkerhets inndeling

Kjgretoyet skal vaere tilpasset folgende sikkerhets kategori (se ogsa §619A):
Street Legal har ET 7,70 sek. Absolut breakout ET 7,60 sek. Max hastighet over mal 170 km/t

Ved underkjering av absolutt breakout eller hgyere hastighet enn max hastighet skal deltager
diskvalifiseres.

2. Tekniske Krav 1/8 mile

Gjenstand Street Legal (gruppe 3)
Mellomakselring Anbefalt

Boyle (§614)

3 punkt sele (original) JA

4 punkt sele (ikke krav til datostempling)

4 punkt sele (krav til datostempling)

Sprengbeskyttelse clutch

Sprengbeskyttelse automatgearkasse/ flexplate og converterhus

Kjoreklaer Se punkt 12.11§ 620 A
Hjelm ECE-22
GB §304 NORGES
Ry giiseorr
Teknisk Breakout 7.60 FORBUND
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3. @vrige tekniske krav

3.1 Motor

Diesel, Bensin, Gass, Hybrid og Elektrisk er tillatt. Kompressor eller Turbo er tillatt. Vanninjeksjon
er tillatt. Lystgass er forbudt. Apne roterende deler p4 motor skal vaere beskyttet med en k3pe
eller bayle dersom disse ikke er dekket av panser. Forgasser skal ha flammedemper eller
luftfilter. Gasspedal skal vaere orginal mekanisk, hydraulisk, pneumatisk eller elektronisk system
er tillatt.

Dersom det er benyttet ladeluftkjgler kan drivstoff kun tilsettes etter ladeluftkjgleren. Ingen deler
skal vaere synlig over panser eller scoop med mindre dette er orginalt eller innfgrt i vognkort.

3.2 Drivstoff

Handelsbensin, diesel, E85, biogass, hydrogen og elektrisk strem er tillatt. Alle andre drivstoff er
forbudt. Dersom hydrogen eller elektrisk strem benyttes skal bilen vaere orginalprodusert med
dette driftsystemet.

3.2.1 Drivstoffsystem
Forgasser, eller injeksjon er tillatt. Vanninjeksjon er tillatt. Det er ikke tillat d injisere andre stoffer
enn vann og godkjent drivstoff i motoren. Modifiserte drivstoff systemer skal folge §622 og §614.

3.3 Veskeoverflod

Det skal veere overflodstank min 0,5 liter pa bilens kjglesystem.

3.4 Eksos system

Eksosen skal vaere rettet ut til sidene eller rett bakover. Eksosen skal ikke lede rett pad
drivhjulene. Lydpotter er obligatorisk ved kjgring pa offentlig vei. Maksimalt lydniva ved kjering
pa offentlig vei er 100dB A.

3.7 Girkasse

Alle biler med automatgir skal ha ngytralstart sperre. Det skal ikke vaere mulig a sette bilen i
revers uten a trykke ned knapp eller girspak.

4 Bremser

Det skal veaere bremser pa alle hjul.

4.1 Hjuloppheng

Det skal veere fjeering med fungerende statdemper pa alle hjul.

5 Velteboayle

Veltebgyle i henhold til §614 er obligatorisk pa alle apne biler. Biler nyere enn 2008 med orginal
integrert veltebayle (fast montert) aksepteres. Kabrioleter med veltebgyle som spretter opp NORGES
aksepteres ikke. Avtagbare tak skal vaere montert under kjoring. Generelt for alle typer bayler er F. » , BILSPORT

. . . . - FORBUND
at hovedbaylen skal ligge innen 15 cm bak og 8 cm over fgrerens hode i normal sittestilling.
Norges Bilsport Forbund
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Avtagbare tak skal vaere montert under kjgringen. Convertibles skal ha taket pa.

6.1 Ruter

Reklame eller annen tildekking pa frontrute er ikke tillatt. Sideruter skal veere lukket under
kjeringen.

7. Sikkerhetsbelter

Minimum 3-punkt seler godkjent etter veitrafikkloven er tillatt. Selene skal veere justerbare eller
selvjusterende. «Racing» seler kan benyttes i stedet for 3-punkt seler, men skal da veere festet i
henhold til §614/§304. «<Racing 3-punkt seler skal vaere merket i henhold til §614 men kan vaere
utgatt pa dato. Sikkerhets seler skal vaere hele og rene. Ikke originalmonterte sikkerhetssele skal
tilfredsstille DR §614-10.7 / NSR §304-8.1 og 8.2. med unntak av alderskrav.

7.1 Armstraps

Det kreves armstraps i alle apne biler samt biler uten sidevinduer/nett.

8. Dekk og Felg

Kun dekk som oppfyller ECE/EEC eller DOT normene tillates brukt i street legal. Dette skal vaere
tydelig merket pa dekket fra produsent. Dekkene skal ha tilfredsstillende lufttrykk for a sikre
stabilitet i kjgreteyet. Krav til megnsterdybde iht. vegtrafikkloven. DOT gateslicks er tillatt men
disse skal ha magnster spor. Manster skal vaere synlig ogsa etter kjgring. Hjulkapsler skal vaere
fiernet. Alle hjulbolter skal stikke minst like langt ut gjennom felgen som diameteren pa bolten.
Hjulmuttere skal gripe i hele sin lengde. Hjulkapsler skal veere fjernet.

9. Rar og slanger

Alle drivstoff-, automatkasse-, brems- og servostyringsslanger ma vaere godt festet og uten
lekkasje

10. Batteri

Batterier skal ha original innfesting eller vaere festet med min. 2 stk. 10 mm bolter og
ramme/brakett.

10.1 Tenningsbryter
Alle biler skal vaere utstyrt med tenningsstrembryter som skal naes av fgreren fra fastspent plass
i stolen. Biler med automatgir skal ha fungerende ngytral startbryter.

11. Ballast

Ballast ma veere festet i bagasjerom med bolter og muttere. Lese gjenstander som reservehjul,
jekk, bukker etc. skal veere fjernet for start. Ballast kan ikke plasseres andre plasser enn i
bagasjerom eller under lasteplan (pick-ups)

NORGES
12. Forersete Fc’g%fam
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Farersetet ma ha original innfesting eller vaere fastskrudd til bilens gulv med min. fire
gjennomgdende bolter med mutter (min. diameter 8 mm bolter med 20mm stoppskiver pa
undersiden). Dersom bilen har uorginalt gulv skal stol festes i rgr av minimum dimensjon
@32x2,75mm eller 2x2x1,65mm som er godt festet i baerende avstivning.Fester med plateskruer
eller andre innfestinger er forbudt. Stol beregnet for konkurransekjering anbefales.

12.1 Kjgreklaer

Minimum bekledning er klaer i ikke brennbart materiale sa som ull eller bommull. Kjgredress
beregnet for racing anbefalse. Sko og sokker skal dekke ankelen og skal vaere produsert i ett ikke
brennbart materiale. Kjgredress, skjorte/bukse skal dekke ned til sko/sokker og helt ut til
handleddene.

12.2 Hjelm

Hjelm skal vaere i henhold til Generelle Bestemmelser §304 - 1
https://bilsportboka.no/kapittel/generelle-tekniske-bestemmelser/tekniske-
sikkerhetsbestemmelser-for-rally-og-hastighetslop/#1.+Hjelm
(https://bilsportboka.no/kapittel/generelle-tekniske-bestemmelser/tekniske-

sikkerhetsbestemmelser-for-rally-og-hastighetslop/#1.+Hjelm)

Hjelm godkjent i henhold til ECE 22 kan ogsa benyttes.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§620 B Teknisk reglement for Legal at Racing
2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Dette reglement er ment for biler som er registrert for kjgring pa vanlig vei. Bilene ma ha
ordinare gronne eller hvite skilter og gyldig vognkort. Bilen ma ikke veere begjeert avskiltet. (kan
sjekkes pa vegvesenet.no). For & kunne delta kreves det at man er medlem av Norsk Folketrygd
og at bilen er registrert i Norge. Det kreves minimum fgrerkort klasse B for a kjgre Legal at
Racing. Kjennemerker skal veere pamontert pa vanlig plass under hele konkurransen.

1. Sikkerhets inndeling

Kjgretoyet skal vaere tilpasset falgende sikkerhets kategorier (se ogsa §619):

Gruppe ET 1/8 mile (Absulutt BO) ET 1/4 mile (Absolutt BO)
1 6,40-6,99 (6,39) 10,00-10,99 (9,99)

2 7,00-7,69 (6,99) 11,00-12,00 (10,99)

3 7,70 og over (7,60) 12,00 og over (11,99)

Ved underkjering av absolutt breakout skal bilen inn til ny teknisk kontroll for 8 se om den
tilfredstiller kravene til neste klasse. Dersom den ikke gjor det skal deltageren diskvalifiseres fra
resten av stevnet. Lisenkravene skal ogsa tilfredstilles ved klassebytte.

2. Tekniske Krav 1/8 mile

Gjenstand Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3
Mellomakselring JA Anbefalt Anbefalt
Boyle §614 JA Anbefalt

3 punkt sele (original) JA

4 punkt sele (ikke krav til JA

datostempling)

4 punkt sele (krav til JA Anbefalt
datostempling)

Sprengbeskyttelse clutch JA
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Gjenstand Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3

Kjereklaer §614 pkt 10.4 §620 B pkt 12.1 §620 B pkt 12.1

Hjelm Generelle Generelle ECE-22 og Generelle
tekniske tekniske tekniske

bestemmelser

bestemmelser

bestemmelser §304

§304 §304

Teknisk Break out 6.39 6.99 7.60
Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=53)
* Gjelder ikke orginale biler med orginaltype dekk
2.1 Tekniske Krav 1/4 mile

Gjennstand Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3

Mellomakselring JA Anbefalt Anbefalt

Boyle §614 JA Anbefalt

3 punkt sele (original) JA

4 punkt sele (ikke krav til JA

datostempling)

o punkt sele (krav til JA Anbefalt

datostempling)

Sprengbeskyttelse clutch JA 11,39*

Sprengbeskyttelse Anbefalt

automatgearkasse/ flexplate

og converterhus

Kjereklaer §614- pkt.10.4 §620 B pkt.12.1 §620A pkt.12.1

Hjelm Tekniske Tekniske ECE 22, eller Tekniske
generelle generelle generelle

Teknisk Breakout

bestemmelser
§304

9.99

bestemmelser
§304

10.99

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=54)

bestemmelser §304

11.99

NORGES
* Gjelder ikke orginale biler med orginaltype dekk F. ‘, BILSPORT
FORBUND
Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no

3. @vrige tekniske krav
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Generelt

De tekniske krav gitt i §622 og §614 gjelder ved kjaring under 7,70 (12,00) sek. Med de unntak
som matte veere beskrevet under.

3.1 Motor

Diesel, Bensin, Hybrid og Elektrisk er tillatt. Kompressor eller Turbo er tillatt. Vanninjeksjon er
tillatt. Lystgass er forbudt. Apne roterende deler p& motor skal veere beskyttet med en kape eller
bayle dersom disse ikke er dekket av panser. Forgasser skal ha flammedemper eller luftfilter.
Gasspedal skal veere orginal mekanisk, hydraulisk, pneumatisk eller elektronisk system er tillatt.
Dersom det er benyttet ladeluftkjsler kan drivstoff kun tilsettes etter ladeluftkjsleren. Krav til
oljeoppsamlingstank pa veivhusventilasjon fravikes. Krav til SFI 18.1 svingningsdemper fravikes.
Ingen deler skal vaere synlig over panser eller scoop med mindre dette er orginalt eller innfort i
vognkort.

3.2 Drivstoff

Handelsbensin, dielsel, E85, metanol, etanol, biogass, hydrogen og elektrisk stram er tillatt. Alle
andre drivstoff er forbudt. Dersom hydrogen eller elektrisk strem benyttes skal bilen vaere
orginalprodusert med dette driftsystemet.

3.2.1 Drivstoffsystem

Forgasser, eller injeksjon er tillatt. Drivstoffledninger skal legges utenfor fererommet. Dersom
drivstofftank er plassert i bagasjerom skal det veere tett vegg mellom bagasjerom og fgrerrom.
Denne veggen skal vaere minst 0,6mm stal eller 0,8mm aluminium. Vanninjeksjon er tillatt. Det er
ikke tillat a injisere andre stoffer enn vann og godkjent drivstoff i motoren. Modifiserte drivstoff
systemer skal folge §622 og §614.

3.2.2 Elektrisk fremdriftsystem

Systemer for elektrisk fremdrift skal vaere umodifisert orginal eller i henhold til FIA section 1C.
Elektriske biler skal falge avrige tekniske krav i denne paragraf.

3.2.3 Hydrogen drevet fremsdriftsystem

Systemer drevet med hydrogen kan ikke modifiseres.

3.3 Veskeoverflod

Det skal veere overflodstank min 0,5 liter pa bilens kjglesystem.

3.4 Eksos system

Eksosen skal vaere rettet ut til sidene eller rett bakover. Eksosen skal ikke lede rett pa
drivhjulene. Lydpotter er obligatorisk ved kjgring pa offentlig vei. Maksimalt lydniva ved kjering
pa offentlig vei er 100dB A.

3.5 Girkasse

Alle biler med automatgir skal ha ngytralstart sperre. Det skal ikke vaere mulig a sette bilen i
revers uten a trykke ned knapp eller girspak. Pa biler i kategoriene Gruppe 2 og Gruppe 1 hvor

motor er trimmet eller uorginal skal Girkasse og Clutch hus falge §614. NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
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4.1 Hjuloppheng
Det skal veere fjaering med fungerende stetdemper pa alle hjul. Letting av hjulopphengets
komponenter eller innfestinger er forbudt.

4.2 Wheelie bars
Kun tillatti gruppe 1

5. Velteboyle

Veltebgyle i henhold til §614 er obligatorisk pa alle biler med ET under 7,00 sek (11,00) samt alle
kabrioleter. Biler med fast montert tak eller «<Hard Top» som er nyere enn 2008 og som kjerer
10.00 (6,40)sek eller saktere og som har slutthastighet 217 km/t eller under, behgver ikke
veltebgyle. Kabrioleter med veltebgyle som spretter opp aksepteres ikke.Avtagebare tak skal
veaere montert under kjering.

Generelt for alle typer bayler er at hovedbgylen skal ligge innen 15 cm bak og 8 cm over farerens
hode i normal sittestilling. Se §614-4.9

5.1 Veltebur

Bur etter §614 eller GB §304 er obligatorisk pa alle apne biler. Dersom bur er bygget etter GB §304
skal dette vaere godkjent av en chassis kontroller for kjgring. Tekniske kontrollgrer TKC, TKCA,
TKR og TKL samt chassis kontrollgrer dragrace kan benyttes. Dersom bilen har kalesje skal det
benyttes arm-straps. Generelt for alle typer bgyler er at hovedbaylen skal ligge innen 15 cm bak
og 8 cm over farerens hode i normal sittestilling. Hovedbgaylen skal vaere sikkert montert og
oppstattet som spesifisert i §614-4.9. Der fareren risikerer a stete mot rgrene skal rgrene vaere
beskyttet med FIA godkjent polstring. Se generelle tekniske bestemmelser §614-4.10

6. Tak/Glasstak

Tak og takluke samt takluke/T-tak i glass aksepteres kun i gruppene «Gruppe 2» og «Gruppe 3».
Biler med avtagbart tak (convertibles og avtagbar hardtop i metall eller glassfiber) skal ha
veltebayle etter §614 dersom de ikke er nyere enn 2008 modell og har integrert orginal
velteboyle. Avtagbare tak skal veere montert under kjeringen. Convertibles skal ha taket oppfelt
dersom de ikke har fullt bur.

6.1 Ruter

Reklame eller annen tildekking pa frontrute er ikke tillatt. Godkjent vindusnett kan benyttes i
stedet for lukket side vindu.

7. Sikkerhetsbelter

Minimum 3-punkt seler godkjent etter veitrafikkloven er tillatt i gruppen Gruppe 3. Selene skal

veere justerbare eller selvjusterende. «Racing» seler kan benyttes i stedet for 3-punkt seler, men

skal da veere festet i henhold til §614/8304. «Racing 3-punkt seler skal veere merket i henhold til

§614 men kan veere utgatt pa dato. | gruppen Gruppe 2 kreves minimum 4-punkt sele i henhold

til §614, men disse kan veere utgatt pa dato. | gruppen Gruppe 1 kreves minimum 4-punkt sele i

henhold til §614 med gyldig datostempling. Sikkerhets seler skal veere hele og rene. lkke

originalmonterte sikkerhetssele skal tilfredsstille DR §614-10.7 / NSR §304-8.1 og 8.2. med ug’;ﬁ"é‘imﬂr
unntak av alderskrav.. > Forsunp

Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
7.1 ArmStra ps . . . . . . Epost: info@bilsport.no
Det kreves armstraps i alle apne biler samt biler uten sidevinduer/nett.
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8. Dekk og Felg

Kun dekk som oppfyller ECE/EEC eller DOT normene tillates brukt i street legal. Dette skal vaere
tydelig merket pa dekket fra produsent. Dekkene skal ha tilfredsstillende lufttrykk for a sikre
stabilitet i kjgretayet. Krav til megnsterdybde iht. vegtrafikkloven. DOT gateslicks er tillatt men
disse skal ha mgnster spor. Mgnster skal vaere synlig ogsa etter kjering. Hjulkapsler skal vaere
fiernet. Alle hjulbolter skal stikke minst like langt ut gjennom felgen som diameteren pa bolten.
Hjulmuttere skal gripe i hele sin lengde. Hjulkapsler skal veere fjernet.

9. Ror og slanger

Alle drivstoff-, automatkasse-, brems- og servostyringsslanger ma vaere godt festet og uten
lekkasje. Slanger som inneholder oljer, drivstoff eller varme vesker kan ikke fgrers gjennom
forerommet.

10. Batteri

Batterier skal ha original innfesting eller vaere festet med min. 2 stk. 10 mm bolter og
ramme/brakett. Batteri kan ikke vaere montert i farerommet.

10.1 Tenningsbryter
Alle biler skal vaere utstyrt med tenningsstrembryter som skal naes av fgreren fra fastspent plass
i stolen. Biler med automatgir skal ha fungerende ngytral startbryter.

11 Ballast

Ballast ma veere festet i bagasjerom med bolter og muttere. Lase gjenstander som reservehjul,
jekk, bukker etc. skal veere fjernet for start. Ballast kan ikke plasseres andre plasser enn i
bagasjerom eller under lasteplan (pick-ups)

12. Forersete

Farersetet ma ha original innfesting eller veere fastskrudd til bilens gulv med min. fire
gjennomgdende bolter med mutter (min. diameter 8 mm bolter med 20mm stoppskiver pa
undersiden). Dersom bilen har uorginalt gulv skal stol festes i rgr av minimum dimensjon
@32x2,75mm eller 2x2x1,65mm som er godt festet i baerende avstivning.Fester med plateskruer
eller andre innfestinger er forbudt. Stol beregnet for konkurransekjering anbefales.

12.1 Kjoreklaer

Minimum bekledning er klaer i ikke brennbart materiale sa som ull eller bommull. Kjeredress
beregnet for racing anbefalse. Sko og sokker skal dekke ankelen og skal veere produsert i ett ikke
brennbart materiale. Kjgredress, skjorte/bukse skal dekke ned til sko/sokker og helt ut til
handleddene. Ved kjaring i gruppen «Gruppe 1» kreves kjareklaer i henhold til §614.

| gruppen «Gruppe 1» kreves hansker i ikke brennbart materiale.

12.2 Hjelm

Hjelm skal vaere i henhold til Generelle Bestemmelser §304 - 1 ugﬁﬁ’ﬂﬂf
https://bilsportboka.no/kapittel/generelle-tekniske-bestemmelser/tekniske- O FORBUND
sikkerhetsbestemmelser-for-rally-og-hastighetslop/#1.+Hjelm Norges Bilsport Forbund
(https://bilsportboka.no/kapittel/generelle-tekniske-bestemmelser/tekniske- Telefon: 23 05 45 00

sikkerhetsbestemmelser-for-rally-og-hastighetslop/#1.+Hjelm) Epost: info@bilsport.no
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| gruppen Gruppe 3 kan dessuten hjelm godkjent i henhold til ECE 22 benyttes.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 622 Teknisk Reglement for ET racing 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Regelverk for FIA-klassene:
Advanced ET (Top Doorslammers) ET 6.00-7.49
Finnes i FIAs regelbok. (www.fia.com)

§ 622 ET Racing

Endring: Gjelder fra dato: Publisert dato:
Benevning 01.01.2021 01.01.2021
1.5 Endret begrep til Catch tank 01.01.2021 01.01.2021
2.2 Kraftoverfering 01.01.2021 01.01.2021
9.2 Brannslukking systemer 01.01.2021 01.01.2021

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=77)

Benevning

PET etterfulgt av startnummer for klassen 9.0 sek og saktere
SPET etterfulgt av startnummer for klassen raskere enn 9.0 sek
(Stevnets tilleggsregler kan bestemme andre benevninger).

Generelt

Hver arranger kan valgfritt benytte den klassetittel og inndeling de gnsker.
Dette skal pafgres i seknaden om lop og defineresii tilleggsreglene.
Klasseinndeling for NM, se § 632.

Definisjon

ET kjgres fra 6.00 og saktere pa ¥4 mile (3,85 sek.) pa 1/8 mile.
ET 7.50 (4.50) og saktere iht § 622

ET 6.00(3.66) til og med 7.49 (4.49) kjgrer iht FIA Advanced ET

Absolutt breakout er ET 6,00 (3.66) sek eller bilens tekniske breakout i henhold til chassis
godkjenning. Underkjores absolutt eller teknisk breakout skal deltageren diskvalifiseres.Ved
diskvalifikasjon som falge av teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra stevnet
strykes. Ved diskvalifikasjon som folge av teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra
stevnet strykes.

1. Motor
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1.1 Motortyper

Kun en forbrenningsmotor beregnet for bil kan benyttes.

Veivakslingen skal max vaere 610 mm over bakken, (max 914 for pickups/trucks).

Motor plassert bak farer er kun tillatt i dragsters samt i biler der motor originalt var bakmontert.
Det er tillatt & flytte motor bakover inntil 10% av hjulavstanden malt fra senter fremhjulspindler
til senter fremste tennplugghull. Svingningsdemper i henhold til SFI Spec. 18.1 obligatorisk pa
alle biler som kjgrer 10,99 (6,99) og raskere, alternativt kan svingningsdemper veere produsert i
ett stykke stal (ikke stept). Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1. Motor, pkt. 1.1 - 1.15.
El-bil er tillatt.

1.2 Eksos system

Headers er tillatt. Eksosen skal ledes ut av bilen, vekk fra farer og bensintank. Ved bruk av
headers pa metanol-motorer skal disse vaere mantlet eller isolert fra topplokk flens og ned til
bayen ved karosseriets underkant. Bruk av fleksible rar er forbudt.

1.3 Drivstoff

Bensin, E85, metanol eller diesel er tillatt. Lystgass er tillatt. Nitrometan erkun tillatt for
bakmotordragstere med ET under 7.50 uten overlading og med maksimal innblanding pa 97%.
tillatt.

Spesifikasjoner for drivstoff i henhold til generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.6.

El-bil se §614 1,6.

1.4 System for drivstoff

Dersom pafyllingen er innvendig i bagasjerom skal tanken vaere ventilert til utsiden.

Tanklokk med innebygd ventilasjon er forbudt, med unntak av OEM. Drivstoffslanger skal ledes
utenom kupe/farerplass. Drivstofftank ma vaere plassert innenfor chassis.

Dersom drivstofftank, drivstoffslanger eller drivstoffpumper er plassert i bagasjerom skal dette
isoleres fra kupe med 0,6 mm stalplate eller 0,8 mm aluminium. Denne skal veere tett for
vaeskegjennomtrengning til kupe. Toppen av brennstofftank ma ikke vaere hayere enn toppen pa
bakdekkene. Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.5.

1.5 Catch tank
Catch tank for kjolevaeske er obligatorisk. Kapasitet minimum 0,5 liter. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 pkt. 1.7.

1.6 Lystgass

Lystgassflasker skal vaere fast montert og utstyrt med sikkerhetsventil. Flaskene skal veere
stemplet “DOT 1800 pound” trykklasse. Dersom flaskene er montert i kupe skal stengekranene
lett kunne opereres av farer. Slanger skal veaere haytrykk “steel braided”. Oppvarming av flaskene
er kun tillatt ved bruk av originale varmebelter fra systemets produsent.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.8.

1.7 Kompressor, turbolader

Kompressor skal ha fangsystem i henhold til §614 pkt 1.11. dersom metanol er benyttet som
drivstoff. Ventilkdper i stapt eller presset metall er obligatorisk pa alle biler med kompressor som
benytter metanol som drivstoff. Alle festebolter skal benyttes. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 pkt. 1.10 og 1. | Et racing tillates sentrifugal kompressor, kompressor av
standard Rootstype (max 4° rotorvridning/tomme) og High Helix Rootstype (max 4,0°
rotorvridning/tomme)

1.8 Ventilkaper

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


mailto:info@bilsport.no

Ventilkaper i metall, stgpt eller pad annen mate maskinelt produsert i ett stykke kreves dersom
det benyttes kompressor sammen med metanol som drivstoff. Samtlige festebolter skal vaere
iskrudd.

1.9 Gasspedal overforing
Gasspedal overfering type elektronisk, hydraulisk eller pneumatisk tillates ned til og med 7,50
sek og kan erstattes av ett mekanisk system.

2. Drivverk

2.1 Clutch, svinghjul, svinghjulsdeksel

Svinghjul og clutch skal tilfredsstille SFI Spec. 1.1 eller 1.2 (2-disk max) for alle biler som gar
10.99 (6.90) eller raskere.

Svinghjulsdeksel skal vaere i henhold til SFI Spec. 6.2 eller 6.3 pa alle biler med ikke original
kompressor, turbo eller med lystgass.

Svinghjulsdeksel skal vaere i henhold til SFI Spec. 6.1, 6.2 eller 6.3 pa alle andre biler 10.99 sek og
raskere. Pa biler med “Rotary engine” (wankel) som kjgrer 11,99 (7,49) og raskere skal
svinghjulsdeksel vaere minimum 6,35 mm aluminium og dekke 360°. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 pkt. 2.1, 2.2, 2.4 0g 2.5.

2.2 Kraftoverforing

Originalproduserte 4-hjuls drevne biler er tillatt. Mellomakselring er obligatorisk pa alle biler
som kjarer 13.99 (8.59) sek og raskere. Apne mellomakslinger skal ha beskyttelsesrar der hvor de
passerer fgreren (se §614 pkt 2.3) 4-hjuls drevne biler skal ha sikkerhetsring pa alle dpne

aksler. Biler med magnstrede dekk av orlginal dimensjon og type (ikke gateslicks) kan delta ned til
ET 11.49 (7.39) uten mellomakselring. Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.3.

2.3 Bakaksling

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.6.

Biler med uavhengig bakhjulsoppheng ma ha 360° minimum 25x7 mm akselring pa begge
akslinger.

2.4 Automatgearkasse

Fjeerbelastet sperre for revers og fungerende “neutral safety switch” er obligatorisk.

Gearkasse sprengkappe i henhold til SFI Spec. 4.1 er obligatorisk pa alle biler raskere enn 10,99
eller raskere enn 217 km/t, biler med overladning eller lystgass.

Flexplate i henhold til SFI spec 29.1 og Flexplate deksel i henhold til SFI Spec. 30.1 er obligatorisk
pa alle biler raskere enn 9,99 eller raskere enn 217 km/t, eller biler med overladning eller
lystgass.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.7.

2.5 Planetgearkasse

Ikke original produsert planet gearkasse skal ha sprengkappe i henhold til SFI Spec. 4.1, dette er
obligatorisk pa alle overladede biler samt alle biler med lystgass. Pa gvrige biler kan
planetgirkassens fremre og bakre hus bindes sammen med en stdlramme som alternativ til
sprengmatte.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.7. NORGES
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Firehjuls brems er pakrevd pa alle biler, med unntak av dragsters og funny cars.

Dragsters og funny cars, skal minimum ha bremser som virker direkte, pa begge bakhjul.
Biler med avfjaeret bakaksling skal ha hydrauliske bremser som virker pa alle hjul.

Dersom hdndoperert brems benyttes, skal denne vaere plassert pa innsiden av farerplassen.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 3.1.

3.2 Styring

For biler med ET 9,99 og saktere skal minimum diameter pa ratt veere 11”.
Ratt av typen butterfly er ikke tillatt for biler med ET 9,99 og saktere.

Se Generelle tekniske bestemmelser §614 pkt 3.3 og 4.1.

3.3 Hjuloppheng, altereds, dragsters og funny cars

Komplett fjeering er obligatorisk.

Fast montert frontaksling er tillatt pa biler med hjulavstand under 3050 mm, eller lettere enn
1066 kg. Fast montert bakaksling er tillatt.

Det skal veere minimum en fungerende statdemper pa hvert fjzerende hjul.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 3.4,3.4.1,3.4.2 og 4.1.

3.4 Hjuloppheng, biler med standard karosseri

Komplett fjzering pa alle hjul er obligatorisk, unntak se 3.3

Det skal vaere minimum en fungerende stetdemper pa hvert fjzerende hjul.

Det er forbudt & lette standard komponenter. Det er ikke tillatt med ikke fjaerende hjuloppheng.
Momentstag eller braketter for feste i bakaksling skal ikke veere lavere enn felgens laveste kant.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 3.4,3.4.1,3.4.2 og 4.1.

3.5 Wheelie bars
Tillatt. Hjul ma ikke veere i metall. Se generelle tekniske bestemmelser §614 3.5.

4, Ramme

4.1 Ballast
Tillatt. Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.2.

4.2 Deflektor plate

Obligatorisk pa alle dragsters med bakmontert motor.

Skal veere montert mellom veltebur og motor pa dragster med hekkmotor for & beskytte fgrer og
fueltank.

Min. materialtykkelse er 3 mm aluminium 6060 T6 eller 1,5 mm stal.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.3.

4.3 Bakkeklaring

Alle biler md ha min. 75 mm bakkeklaring fra front av bilen til 305 mm bak midtlinjen for
forakselen.

Minimum 50mm for resterende del av bilen, unntatt headers og bunnpanne.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.5.

4.4 Bremseskjerm

Obligatorisk pa alle biler raskere enn 240 km/t (200km/t). Bremseskjerm skal pakkes pa nytt for NORGES

hver kjgring. FJB”.SPDRT

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.7. FORBUND
Norges Bilsport Forbund
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Veltebayle krevesii alle biler med ET 10.00 -10,99 sek og alle convertibles. Biler med «Hard Top»
eller T-tak er @ anse som lukket. Takluker skal veere montert under kjeringen. Takluker, T-tak,
panoramatak el. i glass er ikke tillatt ved ET raskere enn 11,00 sek. Disse kan erstattes med
kullfiber, glassfiber eller metall. Biler med fast montert tak eller <Hard Top» som er nyere enn
2008 og som kjarer 10.00sek eller saktere og som har slutthastighet 217 km/t eller under,
behgver ikke veltebgyle. Avtagebare tak skal vaere montert under kjaring.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 og NSR §304.

4.6 Veltebur

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.10. Obligatorisk i alle biler med ET 9.99 sek eller
raskere, eller med toppfart over 217 km/t. Biler med ET under 8,50 sek eller slutthastighet 290
km/t og over skal ha beskyttelsesbur i henhold til SFI Spec. Bur skal resertifiseres og paferes
godkjenningsmerke hvert 3de ar. Denne chasssiskontrollen skal utfares av en NBF
chassiskontroller.

4.7 Akselavstand

Min. 216 cm (85"), max. differanse mellom venstre og hayre side er 25 mm (1”) for biler som ikke
har original motor. For dragstere gjelder 50 mm (2”) differanse.

Pa dragstere far fremre sporvidde ikke underskride 66 cm (26”). Bakmotordragster med ET
under 7.50 som benytter Nitrometan som drivstoff skal ha chassie bygget i henhold til SF1 2.1

4.8 Ramme

Denne kan forsterkes, og tverrstag kan flyttes. Ikke tillatt & gjere forandringer utover FIA
tegninger for biler under ET10.00 sek. og for SFl spec under ET 8.50 sek.

Motorplate er tillatt.

5. Hjul og dekk

5.1 Dekk
Slicks er tillatt. Se generelle tekniske bestemmelser §614 5.1 0g 5.2.
Hjulhusene kan modifiseres, men skal se tilnaermet originale ut.

5.2 Felger

Minimum diameter 13”, Minimum diameter 5” for fronthjul pa dragstere. Felger og dekk skal
vaere produsert for bil.

Eikefelger er kun tillatt pa dragstere som ikke veier mer enn 817 kg.

Kravet til minimum diameter kan fravikes dersom bilen originalt er levert med mindre hjul og har
original motor.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 5.2 0g 5.3.

6. Interigr

6.1 Seter
Se Generelle tekniske bestemmelser §614 6.2.

6.2 Innredning
Stal, glassfiber eller aluminium. Valgfri angaende trekk og polstring. Magnesium er forbudt.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 6.1 0g 6.2. NORGES
F. ,’ BILSPORT

6.3 Vindusnett FORBUND

Obligatorisk i biler med karosseri hvor veltebur kreves. Norges Bilsport Forbund
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7. Karosseri

7.1Vinger, altereds og dragsters

Alle vinger skal vaere faste, uten mulighet for justering nar bilen kjerer. Sidemonterte “canard-
type” vinger er tillatt. Ingen vinger/spoilere ma vaere naermere enn 152 mm fra hjulene. Front
overheng ma ikke vaere mer enn 762 mm foran spindler.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.2.

7.2 Vinger, biler med karosseri

Ikke originale vinger er tillatt. Disse ma veere fast montert i ramme eller veltebur, og ikke
justerbare mens bilen kjgrer.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.2.

7.3 Karosseri, altereds

Kan veere “chopped”, “channeled”, “sectioned”, “streamlined”, etc.

Sedan delivery, trucks (maks 1-tonns) eller sedan pickups (Ranchero, El Camino) er tillatt.
Glassfiber karosserier er tillatt. Darhengsler av lift-off type ma ha sikkerhetspinner.

Biler med tak og frontrute ma ha min. to derer.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 avsnitt 7.

7.4 Karosseri, dragsters

Karosseri ma vaere bygget i metall, glassfiber eller kompositt materiale og skal ga foran
brannvegg.

Fererplass ma vaere konstruert med tanke pa a forhindre at farer kommer i kontakt med hjul,
eksossystem, eller bane dersom ett uhell oppstar. Gulv som er uavhengig av karosseri er
obligatorisk i biler hvor fgrers bein hviler pa gulv eller chassis. Pa biler med frontmontert motor
far scoop ikke stikke hayere enn 279 mm over forgasser pakningsflate. Det er forbudt med
stremlinjeformede deksler rundt fronthjul. Se generelle tekniske bestemmelser §614 avsnitt 7.

7.5 Karosseri, standard biler

Obligatorisk med tak/convertible top og vindusrute. Minimum 2 fungerende derer.
Skjermer kan ikke fjernes, men det er tillatt 3 endre hjuldpning for klaring til dekk.
Endrede hjuldpninger skal vaere uten kanter som kan skade dekk.

Fiberkomponenter er tillatt i framskjermer.

Convertibles og biler som var originalt utstyrt med avtakbare tak, kan kjeres uten tak.
Biler uten tak trenger ikke ha fungerende darer.

Sportsbiler og roadsters kan kjgre uten tak og frontrute.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.9 og 7.0.

7.6 Brannvegg
Obligatorisk. Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.4.

7.7 Gulv
Obligatorisk. Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.5.

7.8 Panser

Valgfritt.

Forgasser ma dekkes av flammedemper eller scoop slik at bensin ikke trekkes ut av forgasser
under fart. Scoop kan ikke vaere hgyere enn 279 mm over panser.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.6.

7.9 Ruter, altereds, dragsters

NORGES
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Valgfritt.
Vindskjerm obligatorisk.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.8 og 7.9.

7.10 Ruter, standard biler

Obligatorisk.

Disse ma veere i god stand uten sprekker.

Ruter kan vaere i splintfritt materiale minimum tykkelse 3,2 mm.

Sidevinduer trenger ikke ha operative vindusheiser. Klistremerker er kun tillatt pa side- og
bakruter.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.8 og 7.9.

8. Elektrisk

8.1 Batteri

Valgfri plassering. Batteri skal vaere godt festet. Batterifestet skal vaere i metall. Dersom batteri er
plassert i bagasjerom skal dette isoleres fra kupe med 0,6 mm stalplate eller 0,8 mm aluminium.
Denne skal veere tett for vaeskegjennomtrengning til kupe. Se generelle tekniske bestemmelser
§6148.1.

8.2 Tenningssystem

Turtalls-sperre er tillatt, men denne skal ikke fungere som turtalls-kontroll for & holde igjen
motoren nedover banen.

Det er tillatt med turtalls-begrenser pa start. Throttle stop eller annen type automatikk er
forbudt.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 8.2.

8.3 Hovedstrombryter
Se generelle tekniske bestemmelser §614 8.3.

8.4 Baklys
Ved nattkjering skal det veere minimum et fungerende baklys.

9. Hjelpemidler

9.1 Computer
Forbudt, med unntak av styring av tennings-system, samt OEM computersystemer.

9.1.1 Data recorder
Tillatt.

9.2 Brannsluknings systemer

Brannslukker i depot i henhold til §614 - 9.2 kreves.

Fastmontert slukkesystem eller handslukker anbefales selv om dette ikke er krav.

Biler i gruppen Advanced ET 6,00-7,49 (3,66-4,49) samt biler med lystgass (helt karosseri eller

Funny Car) 7,55-7,99 (4,50-4,79) skal ha fastmontert slukkesystem minimum 2,3kg.

Biler med overladning som benytter etanol eller metanol som drivstoff (helt karosseri eller

Funny Car) i gruppen Advanced ET 6,00-7,49 (3,66-4,49) skal ha slukkesystem i henhold til FIA NORGES
Technical List No 16 (system) og FIA Technical List No 06 (slukkemiddel) FJB”.SPURT

Dersom haytrykks system benyttes skal det vaere med trykk pa minimum 80bar og vekt 3,3kg. FORBUND
Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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SF117.1 system minimum 9,1 kg.
Apne dragsters og altereds er unntatt kravet til slukkesystem.
Se 0gsd §614-9.2

9.4 Taueboyle
Tauebgyle pa bilen er obligatorisk.

9.5 Folgebil

Kun tillatt for biler med ET 10:00 eller raskere, samt ved fgrere med J15/J16 lisens.

10. Forer

10.1 Armstropper
Pabudti alle dpne biler og funny cars.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.8.

10.2 Lisenser
Se regler om lisenser §631.3.

10.3 Sikkerhetsbelter
Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.7.

10.4 Nakkestotte/stotbeskyttelse
Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.9.

10.5 Hjelm
Obligatorisk med NBF godkjent hjelm, se NSR § 304.
Se generelle tekniske bestemmelser §614, 10.1.

10.6 Balaklava
Balaklava er obligatorisk for alle biler 9,99 og raskere.

10.7 Nakkekrave/ FHR
FHR er obligatorisk for alle ferere i biler med ET 9.90 eller raskere.
Se generelle tekniske bestemmelser §614,10.3.

10.8 Kjoredress, sko og hansker

Minimum bekledning skal dekke hele kroppen og veere i flammehemmende materiale.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.4.

10.9 Fangsystem for bein

Alle dragsters som ikke har tverstag over fgrerens bein skal ha stropp eller annen ordning som

holder beina inne i bilen ved kollisjon eller velt etc.

11 Passasjer

Kjoring med VIP passasjer tillates kun etter godkjenning fra NBF ned til ET 8.50sek. Passasjeren

skal ha samme sikkerhets som farer. Kjoring med ET under 8.50 tillates ikke.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 623 Teknisk Reglement for Super Street
2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfgring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal
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1.5 Edring av begrep til Catch tank 01.01.2021 01.01.2021
1.6 Kompressor 01.01.2021 01.01.2021
3.2 Styring 01.01.2021 01.01.2021

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=78)

Benevning

S/ST etterfulgt av startnummer.

Denne gruppen er tiltenkt debutanter og inneholder standard modifiserte gatebiler. Det er
pakrevet med heldekkende karosseri, skjermer over alle hjul, panser, grill, tak, frontrute og
fungerende darer. Sedaner, sportsbiler, kupe, kombi, roadsters, vans og pick-ups er tillatt.
Altereds uten skjermer, dragsters og funncars er ikke tillatt. Stgtfangere er valgfritt. Grill kan
erstattes med plater.

Minimumsvekt inkl. forer er:
1270 kg (2800 lbs) for V8

907 kg (2000 lbs) for 6-syl.

544 kg (1200 lbs) for 4-syl.

Stevnets vekt er gjeldende.

Startmetoden “deep staging” er ikke tillatt.

Bade prestage- og stage-lyset ma veere tent for @ oppna en godkjent start.

Ved eliminering starter begge bilene samtidig uten handicap, og vinneren er den som kommer
naermest en ET pa 10,90 sek.

Under kvalifisering kan det kjares raskere, men kun tider over 10.90/6.90 er tellende.

Kjares det raskere under elimineringen enn index er man automatisk utslatt (breakout).
Absolutt breakout 0,9 sek (0,6sek) under klassens breakout. Ved diskvalifikasjon som falge av
teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra stevnet strykes.

1. Motor

1.1 Motor
Fri bilmotor. Fri trimming. Motorens plassering er valgfri i originalt motorrom. Vibrasjonsdemper
for veivaksel som oppfyller kravene iht. SFI Spec 18.1

1.2 Eksossystem
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Maks to (2) utslipp. Avgassene skal vaere rettet vekk fra farer og drivstofftank
1.2.1 Lydbegrensning

Ingen. Merk at andre krav kan gjelde i andre land

1.3 Drivstoff
Bensin, E85, racingfuel, diesel eller metanol er tillatt. Lystgass er tillat.

1.4 Drivstoffsystemet

Drivstoffsystemet inkl. rar skal plasseres utenfor kupéen. Elektrisk bensinpumpe skal veaere
koblet via tenningsbryter. Uoriginal bensintank og fuel-cells er tillatt. Dersom disse monteres i
bagasjerommet skal de vaere isolert fra kupéen med en heldekkende min. 0,8 mm tykk vaesketett
brannvegg. Fuel-cell anbefales.

1.5 Catch tank
Catch tank pa min. 0,5 liter for & hindre at kjolevaeske spres pa banen er pakrevet.

1.6 Kompressor [ turbo
Kun Roots, sentrifugal eller OEM skrue- kompressor er tillatt. Ved bruk av etanol eller metanol
som drivstoff kreves fangreimer etter SFI 14.1. Overladning er ikke tillatt sammen med lystgass.

1.7 Gasspedal
Tidsinnstilt «throttlestop» som stilles inn fgr kjgringen er tillatt. Ellers Iht. generelle teknisk
bestemmelser §614.

1.8 Ventilkaper
Stepte eller maskinelt produserte ventildeksler i metall er obligatorisk nar kompressor med
metanol eller etanol som drivstoff benyttes. Samtlige bolter skal veaere benyttet for a feste kdpene

2. Drivverk

2.1 Clutch, svinghjul og clutchhus

Originale stapejerns svinghjul og trykkplate er forbudt.Clutch skal vaere i henhold til SFI Spec 1.1
,1.2, 1.3 eller 1.4 (max 2 lameller). Svinghjulsbeskyttelse skal vaere i henhold til SFl spec 6.1, 9.1.
SFl spec 6.2, 6.3 obligatorisk nar kompressor og/eller klutsj ihht SFI spec 1.3 eller 1.4 er benyttet.

2.2 Mellomaksel
Mellomakselring er pakrevet.

2.3 Bakaksel

Stikk akslinger spesialprodusert for dragracing er obligatorisk pa alle biler med last differensial,
spole. Biler som veier over 907kg med individuell bakaksling, uten gvre baerearmer ma bytte til
konvensjonell bakaksling (se §614). Biler med individuell bakaksling som har gvre baerearmer
kan beholde denne. Quick-change eller last bakaksling er tillatt. Se §614.

2.4 Gearkasse

Valgfri transmisjon. Automatkasser skal ha en sperreordning for ufrivillig innsjalting til revers.
Det er obligatorisk med ngytral startbryter. Ved bruk av automatkasse er beskyttelsesplate i
henhold til SFI Spec 4.1 pabudt. Flexplate som oppfyller kravene til SFI Spec 29.1 eller 29.2 er et
krav. Flexplateskjold ihht SFI 30.1 er obligatorisk. Matte ihht SFI 4.1 anbefales.

3. Understell og bremser
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3.1 Bremser
Hydraulisk bremsesystem er pakrevet pa alle fire hjul.

3.2 Styring
Kun konvensjonelt styresystem. Min. rattdiameter er 11”. Ratt av type «Butterfly» er ikke tillatt.

3.3 Understell
Kun konvensjonelt fjaersystem er godkjent. Det er pakrevet med en stetdemper for hvert
fiaerende hjul.

3.4 Traction bars
Tillatt. Fremre “rod ends” pa alle ladder bars: 0,750”, kun av stal.

3.5 Wheelie bars
Tillatt. Hjul ma veere ikke-metalliske.

4. Ramme

4.1 Ballast
Tillatt.

4.2 Stotfanger
Valgfritt.

4.3 Ramme
Se §614

4.4 Velteboyle

Boyle obligatorisk. Skal tilpasses karrosseritype. | biler med hastighet over 217 km/t kreves bur
som skal bygges etter SFl spec som beskrevet i §614. Se generelle tekniske bestemmelser §614
4.9.

4.5 Bremseskjerm
Obligatorisk pa alle biler med slutthastighet over 240 km/t

4.6 Akselavstand
Min. akselavstand er 90”(2286mm) og maks. 120” (3048mm) hvis ikke annet er originalt fra
fabrikkant. Maks. tillatte variasjon i akselavstand fra hayre til venstre side er 1” (25,4mm).

5. Felger og dekk

5.1 Felger

Kun felger av biltype er tillatt. Eikefelger og felger for motorsykler er ikke tillatt. Min.
felgdiameter er 13” dersom bilen ikke er originalt utstyrt med mindre, og benyttes med original
motor.

5.2 Dekk
Racingslicks er tillatt.
Se Generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 5.

6. Interigr
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6.1 Stoler

Farerstol skal veere stgttet i bur/bayle og fast montert. Farerstolen kan byttes i racingstol
produsert i glassfiber, carbonfiber, stdl eller aluminium. Se generelle tekniske bestemmelser
§614 og NSR §304.9.

6.2 Innredning
Valgfri angdende trekk og polstring. Plater av metall skal vaere av aluminium eller stal.
Magnesium er forbudt.

6.3 Deksler
Deksler over farerommet eller lasteplan er kun tillatt dersom de ikke forhindrer fgreren i a entre
eller forlate farerommet.

6.4 Vindusnett
Obligatorisk i biler med veltebur (roll-cage).
Se generelle tekniske bestemmelser §614 og NSR §307.C.

7. Karosseri

7.1 Karrosseri

Helt karosseri er obligatorisk. Sedaner, sportsbiler, kupe, kombi, roadsters, vans og pick-ups er
tillatte karosserityper. Glassfiberkarosserier er tillatt. Degrer som er utstyrt med derhengsler slik
at de kan leftes av, ma ha sikkerhetspinner eller [aser. Biler med tak og frontrute skal ha to
fungerende dgrer inn til farer rommet. Biler uten tak behgver ikke darer. Karosseriet kan vaere
“channeled” eller “sectioned”. Roadsters kan benyttes uten tak og frontrute. Karosseriet kan
flyttes bakover pa rammen. Det bakre hjulhuset kan ikke strekke seginn i deren. Eventuelt
forgasserscoop kan ikke vaere hgyere enn 279mm over panser.

7.2 Skjermer

Originale skjermer er obligatorisk. Identiske kopier i glassfiber er tillatt. Forskjermer kan
forlenges dersom akselavstanden er endret. Bakskjermene kan modifiseres for klaring til dekk.
Innerskjermer er valgfritt.

7.3 Torpedovegg
Obligatorisk.

7.4 Gulv
Det er obligatorisk med heldekkende gulv.

7.5 Vindskjerm
Biler uten frontrute skal ha en vindavvisende skjerm produsert i metall eller annet ikke
brennbart materiale. Se §614.

7.6 Frontrute

Biler som orginalt er utstyrt med tak og frontrute skal beholde samtlige ruter. Roadsters eller
sportsbiler som orginalt var utstyrt med nedfellbare ryter kan benyttes med frontrute og
sidertuter fjernet. Samtlige vinduer med unntak av frontrute skal vaere produsert av ufarget eller
orginalfarget sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimumstykkelse

. ° . o NORGES
3mm. Startnummer er kun tillatt pa bakre sideruter samt hgyt plassert pa frontruten. Kun uB”.SPURT
frontrute i orginalt sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimums 27 Forsuno
tykkelse 3mm er tillatt. Plexiglass er forbudt. Norges Bilsport Forbund
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Spoiler bak er tillatt. Uoriginal vinge er forbudt. Takmontert spoiler, med unntak av
fabrikkmonterte, er forbudt. All justering eller bevegelse under kjering er forbudt.

8. Elektrisk

8.1 Batteri
Batteriet skal veere sikkert festet utenfor kupéen.

8.2 Delay Box

Tidsinnstillbare tilbeher sa som «stutterbox» er forbudt. «Delaybox», «Throttles Stop» osv. er
tillatt. Se §614 (stutterbox = 2-step rev limiter)

8.3 Tenningssystem
Valgfritt. Se generelle tekniske bestemmelser §614. Det er pdkrevet med hovedstrembryter
dersom batteri er montert pa uoriginal plass.

8.4 Data
Montering av Data Recorder er tillatt.

8.5 Starter
Alle biler ma ha selvstarter.

8.6 Lys
Valgfritt.

8.7 Tauebil
Ikke tillatt

9. Hjelpemidler
Se generelle tekniske bestemmelser §614.
Trottlestopp er tillatt.

10. Forer

10.1 Sikkerhetsbelte
Firepunkts belte er obligatorisk.

10.2 Armstropper
Obligatorisk i apne biler.

10.3 Hjelm
Se §614.

10.4 Nakkekrave
Dersom nakkekraven benyttes sammen med HANS/FHR skal den tilfredstille SFI 3.3

Se §614
F NORGES
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Biler med automatgirkasse i farerommet, eller dpne biler som har frontmotor med kompressor,
lystgass eller turbo:

Kjoredress SFI Spec. 3.2A/15

Balaklava, Hansker, sko og stremper obligatorisk etter SFl spec. 3.3/15.

Alternativt.:

FIA Standard 8856-2000 med undertgy

FIA Standard 8856-2018 med undertgy

Se generelle tekniske bestemmelser, §614 pkt. 10.4.
10.6 Hansker og sko

Brannhemmende hansker, lzer eller racingsko sammen med brannhemmende sokker er
obligatorisk.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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Benevning

S/G etterfulgt av startnummer.

Sedaner, sportsbiler, kupe, kombi, roadsters, vans og pick-ups er tillatt. Statfangere er valgfritt.
Grill kan erstattes med plater. Altereds, dragstere og funny cars er forbudt. Street roadsters med
ratt pa venstre side er tillatt.

Minimums vekt inkl. forer er :
952 kg (2100 lbs) for V8

748 kg (1650 lbs) for 6-syl.

544 kg (1200 lbs) for 4-syl.

Stevnets vekt er gjeldende.

Startmetoden “deep staging” er ikke tillatt.

Bade prestage og stage lyset ma veere tent for a oppna en legal start.

Ved eliminering starter begge bilene samtidig uten handicap, og vinneren er den som kommer
naermest en ET pa 9,90 sek 1/4 mile eller 6.30 pa 1/8 mile.

Under kvalifisering kan det kjares raskere, men kun tider over 9,90/6,30 er tellende. Kjgres det
raskere under elimineringen enn index er man automatisk utslatt (break out).

Absolutt breakout 0,9 sek (0,6sek) under klassens breakout. Ved diskvalifikasjon som felge av
teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra stevnet strykes.

1. Motor

1.1 Motor

Fri bilmotor. Fri trimming. Turbo, kompressor og lystgass er tillatt, men ikke i kombinasjon.
Motorplassering er valgfri i originalt motorrom. Vibrasjonsdemper for veivaksel som oppfyller
kravene fra SFI Spec 18., alternativt egenprodusert i ett stykke stal (ikke stgpegods) er
obligatorisk. Overladning ikke tillatt sammen med lystgass.

NORGES
Bleie er obligatorisk. Se §614) FJB”.SPURT
FORBUND
1.2 Eksossystem Norges Bilsport Forbund
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1.2.1 Lydbegrensning
Ingen. Merk at andre krav kan gjelde i andre land

1.3 Drivstoff
Bensin, E85, racingfuel, diesel eller metanol er tillatt. Lystgass er tillat.

1.4 Drivstoffsystemet

Drivstoffsystemet inkl. rar skal plasseres utenfor kupéen. Elektrisk bensinpumpe skal vaere
koblet via tenningsbryter. Uoriginal bensintank og fuel-cells er tillatt. Dersom disse monteres i
bagasje-rommet skal de vaere isolert fra kupéen med en heldekkende min. 0,8 mm tykk
vaesketett brannvegg. Fuel-cell anbefales.

1.5 Catch tank
Catch tank pa min. 0,5 liter for a hindre at kjolevaeske spres pa banen er pakrevet.

1.6 Kompressor [ turbo
Kun roots, sentrifugal eller OEM skrue- kompressor er tillatt. Ved bruk av etanol eller metanol
som drivstoff kreves fangreimer etter SFl 14.1. Overladning er ikke tillatt sammen med lystgass.

1.7 Gasspedal
Tidsinnstilt «throttlestop» som stilles inn fgr kjgringen er tillatt. Iht. generelle tekniske
bestemmelser §614.

1.8 Ventilkaper

Stepte eller maskinelt produserte ventildeksler i metall er obligatorisk nar kompressor med
metanol eller etanol som drivstoff benyttes. Samtlige bolter skal vaere benyttet for a feste
kapene.

2. Drivverk

2.1 Clutch, svinghjul og clutchhus.

Originale stapejerns svinghjul og trykkplate er forbudt. Clutch skal veere i henhold til SFI Spec 1.1
,1.2, 1.3 eller 1.4 (max 2 lameller). Svinghjulsbeskyttelse skal vaere i henhold til SFl spec 6.1, 9.1.
SFl spec 6.2, 6.3 obligatorisk nar kompressor og/eller klutsj ihht SFI spec 1.3 eller 1.4 er benyttet.

2.2 Mellomaksel
Mellomakselring er pakrevet.

2.3 Bakaksel

Stikk akslinger spesialprodusert for dragracing er obligatorisk pa alle biler med |ast differensial,
spole. Biler som veier over 907kg med individuell bakaksling, uten gvre baerearmer ma bytte til
konvensjonell bakaksling (se §614). Biler med individuell bakaksling som har gvre baerearmer
kan beholde denne. Quick-change eller last bakaksling er tillatt. Se §614.

2.4 Gearkasse

Valgfri transmisjon. Automatkasser skal ha en sperreordning for ufrivillig innsjalting til revers.
Det er obligatorisk med ngytral startbryter. Ved bruk av automatkasse er sprengmatte eller plate
ihht. SFI Spec 4.1 pabudt. Flexplate som oppfyller kravene til SFI Spec 29.1 eller 29.2 og flexplate
beskyttelse som oppfyller kravene til SFI Spec 30.1 er pabudt.

Ved bruk av gearkasse av planetgears type (Lenco eks.) pa biler med kompressor, turbo eller
metanol er beskyttelsesplate i henhold til SFI Spec 4.1 pabudt alternativt ramme(se §6.14).
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3. Understell og bremser

3.1 Bremser
Minimum bremser pa begge bakhjulene(skivebremse), forhjulsbrems anbefales. Alle avfjzerede
hjul skal ha bremser.

3.2 Bremseskjerm
Anbefales. Obligatorisk ved slutthastighet over 240 km/t.

3.3 Styring
Kun konvensjonelt styresystem. Min. rattdiameter er 11”. Ratt av typen “Butterfly” er forbudt.

3.4 Understell
Kun konvensjonell avfjaeret forstilling er tillatt. Det er pakrevet med en stetdemper for hvert
fjeerende hjul. Avfjeering av bakaksel er valgfritt.

3.5 Traction bars
Tillatt. Fremre “rod ends” pa alle ladder bars: 3/4”, kun av stal.

3.6 Wheelie bars
Tillatt. Hjul ma vaere ikke-metalliske.

4, Ramme

4.1 Ballast
Tillatt.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.2.

4.2 Stotfanger
Valgfritt.

4.3 Ramme
Valgfri.

4.4 Veltebur
Obligatorisk. Skal bygges etter FIA/SFI spec som beskrevet i §614. Chassis skal kontrolleres av
chassiskontroller og paferes kontrollmerke hvert tredje ar.

4.5 Akselavstand

Min. akselvastand er 90”(2286mm) og maks. 120” (3048mm) hvis ikke annet er originalt fra
bilfabrikkant.

Maks. tillatte variasjon i akselavstand fra hgyre til venstre side er 1” (25,4mm).

5. Felger og dekk

5.1 Felger

Kun felger av biltype er tillatt. Eikefelger og felger for motorsykler er ikke tillatt. Min. felgdiameter

er 13” dersom bilen ikke er originalt utstyrt med mindre, og benyttes med original motor.

5.2 Dekk
Racingslicks er tillatt. Se Generelle tekniske bestemmelser §614 pkt.5.
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6. Interigr

6.1 Stoler

Fererstol av racingtype er obligatorisk. Stolen kan vaere produsert i glassfiber, carbonfiber, stal
eller aluminium.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 og NSR §304.9.

6.2 Innredning
Valgfri angdende trekk og polstring. Plater av metall skal vaere av aluminium eller stal.
Magnesium er forbudt.

6.3 Vindusnett
Vindusnett ihht §614 er obligatorisk.

6.4 Deksler
Deksler over farerommet eller lasteplan er kun tillatt dersom de ikke forhindrer fgreren i a entre
eller forlate farerommet.

7. Karosseri

7.1 Karosseri

Helt karosseri er obligatorisk. Sedaner, sportsbiler, kupe, kombi, roadsters, vans og pick-ups er
tillatte karosserityper. Glassfiberkarosserier er tillatt. Dgrer som er utstyrt med derhengsler slik
at de kan leftes av, ma ha sikkerhetspinner eller laser. Biler med tak og frontrute skal ha to
fungerende derer inn til farer rommet. Biler uten tak behgver ikke derer. Karosseriet kan vaere
“channeled” eller “sectioned”. Roadsters kan benyttes uten tak og frontrute. Karosseriet kan
flyttes bakover pa rammen. Det bakre hjulhuset kan ikke strekke seginn i deren. Eventuelt
forgasserscoop kan ikke vaere hgyere enn 279mm over panser.

7.2 Skjermer

Originale skjermer er obligatorisk. Identiske kopier i glassfiber er tillatt. Forskjermer kan
forlenges for a tilpasses endret akselavstand. Bakskjermene kan modifiseres for klaring til dekk.
Innerskjermer er valgfritt.

7.3 Torpedovegg
Obligatorisk.

7.4 Gulv
Det er obligatorisk med heldekkende gulv.

7.5 Vindskjerm
Biler uten frontrute skal ha en vindavvisende skjerm produsert i metall eller annet ikke
brennbart materiale. Se §614.

7.6 Frontrute

Biler som orginalt er utstyrt med tak og frontrute skal beholde samtlige ruter. Roadsters eller

sportsbiler som orginalt var utstyrt med nedfellbare ryter kan benyttes med frontrute og

sidertuter fjernet. Samtlige vinduer med unntak av frontrute skal vaere produsert av ufarget eller NORGES
orginalfarget sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimumstykkelse FJB”_SP[]RT
3mm. Startnummer er kun tillatt pa bakre sideruter samt hgyt plassert pa frontruten. Kun FORBUND
frontrute i orginalt sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimums Norges Bilsport Forbund
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7.7 Spoiler
Spoiler bak er tillatt. Uoriginal vinge er forbudt. Takmontert spoiler, med unntak av
fabrikkmonterte, er forbudt. All justering eller bevegelse under kjering er forbudt

7.8 Tak

Avtagbare tak kan fjernes. Convertibles kan benyttes nedfelt. Tak kan senkes (choppes).

8. Elektrisk

8.1 Batteri
Se §614

8.2 Delay Box
Tidsinnstillbare tilbehar sa som «stutterbox» er forbudt. «Delaybox», «Throttles Stop» osv. er
tillatt. Se §614 (stutterbox = 2-step rev limiter)

8.3 Tenningssystem
Valgfritt. Se generelle tekniske bestemmelser §614. Det er pdkrevet med hovedstrembryter
dersom batteri er montert pa uoriginal plass. “Stutter Box” er forbudt.

8.4 Data
Montering av Data Recorder er tillatt.

8.5 Starter
Alle biler ma ha selvstarter.

8.6 Tauebil
Ikke tillatt

9. Hjelpemidler
Se generelle tekniske bestemmelser §614.
Trottlestopp er tillatt

9.2 Brannslukker
Brannslukker i depot i henhold til §614 - 9.2 kreves.
Slukkesystem i henhold til §614 - 9.2 anbefales

10. Farer

10.1 Sikkerhetsbelte

Fempunkt sikkerhetssele ihht:

FIA Standard 8853-98, 76 mm (3")

SFI Spec 16.1 76 mm (3")

SFI Spec 16.5 76 mm (3")

| kombinasjon med HANS/FHR kan sikkerhetsseler ihht SFI 16.1 eller 16.5 som har 50mm (2")
brede band over akslene benyttes.

10.2 Armstropper
Obligatorisk i apne biler.
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10.3 Hjelm
Se §614

10.4 Nakkekrave
Nakkekrave ihht SFI 3.3 er obligatorisk. Se §614

10.5 Kjoredress

Generelt:

FIA Standard 1986 (1SO 6940) med undertay
FIA Standard 8856-2000 med undertay

SFI Spec. 3.2A/1

Biler med kompressor, turbo eller lystgass:
FIA Standard 1986 (1SO 6940) med undertay
FIA Standard 8856-2000 med undertgy

SFI Spec. 3.2A/5

Biler med automatgirkasse i farerommet, eller apne biler som har frontmotor med kompressor,
lystgass eller turbo:

Kjoredress SFI Spec. 3.2A/15

Balaklava, Hansker, sko og stremper obligatorisk etter SFl spec. 3.3/15

Alt.:

FIA Standard 8856-2000 med undertgy

FIA Standard 8856-2018 med undertay

Qvrig:
Balaklava, Hansker, sko og stremper obligatorisk etter SFl spec 3.3/1

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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Definisjon
S/C etterfulgt av startnummer.
Gruppe for dragstere, altereds, funny cars og biler med heldekkende karosseri og derer.

Minimumsvekt inkl. ferer: 612 kg (1350 lbs) for V8
454 kg (1000 lbs) for 6- og 4-syl.

Stevnets vekt er gjeldende.

Startmetoden “deep staging” er ikke tillatt.

Bade prestage- og stage-lyset ma veere tent for @ oppna en godkjent start.

Ved eliminering starter begge bilene samtidig uten handicap, og vinneren er den som kommer
narmest en ET pa 8,90 sek. 1/4 mile og 5,70 pa 1/8 mile. Absolutt breakout 0,9 sek (0,6sek) under
klassens breakout. Ved diskvalifikasjon som falge av teknisk breakout skal samtlige av
deltagerens poeng fra stevnet strykes.

1. Motor

1.1 Motor

Fri bilmotor. Fri trimming. Motorplassering er valgfri i originalt motorrom. Vibrasjonsdemper for
veivaksel som oppfyller kravene fra SFI Spec 18.1 er obligatorisk alternativt egenprodusert i ett
stykke stal(ikke stapegods). Kompressor, turbo eller lystgass er tillatt, dog ikke i kombinasjon.
Bleie under motor er obligatorisk (se §614)

1.2 Eksossystem
Kan modifiseres. Headers er tillatt. Maks to (2) utslipp. Avgassene skal veere rettet vekk fra forer
og drivstofftank.

1.2.1 Lydbegrensning
Ingen. Merk at andre krav kan gjelde i andre land.

1.3 Drivstoff
Bensin,E85, racingfuel, diesel eller metanol er tillatt. Lystgass er tillat
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1.4 Drivstoffsystemet

Drivstoffsystemet inkl. rar skal plasseres utenfor kupéen. Elektrisk bensinpumpe skal vaere
koblet via tenningsbryter. Uoriginal bensintank og fuel-cells er tillatt. Dersom disse monteres i
bagasjerommet skal de veere isolert fra kupéen med en heldekkende min. 0,8 mm tykk vaesketett
brannvegg. Fuel-cell anbefales.

1.5 Catch tank
Catch tank pa min. 0,5 liter for a hindre at kjolevaeske spres pa banen er pakrevet.

1.6 Kompressor [ turbo

Turbo, kompressor og lystgass er tillatt. Benyttes kompressor sammen med metanol er
sikkerhetsutstyr iht. SFI Spec 14.1 obligatorisk.

Kun kompressor av standard Rootstype (max 4° rotorvridning/tomme) og High Helix Rootstype
(max 6,5° rotorvridning/tomme) samt kompressor av skruvtye i henhold til SFI Spec 34.1 er
tillatt. Ved skruetype kompressor er det obligatorisk med sprengblekk ihht SFI 23.1. Fangreimer
ihht SFI 14.1 er obligatorisk ndr metanol eller etanol benyttes som drivstoff. Lystgass er ikke
tillatt sammen med overladning.

1.7 Gasspedal
Tidsinnstilt «throttlestop» som stilles inn fgr kjgringen er tillatt. Iht. generelle teknisk
bestemmelser §614.

1.8 Ventilkaper

Stepte eller maskinelt produserte ventildeksler i metall er obligatorisk nar kompressor med
metanol eller etanol som drivstoff benyttes. Samtlige bolter skal veaere benyttet for a feste
kapene.

2. Drivverk

2.1 Clutch, svinghjul og clutchhus

Clutch skal vaere i henhold til SFI Spec 1.1,1.2, 1.3 eller 1.4 (max 2

lameller) Svinghjulsbeskyttelse skal vaere i henhold til SFI spec 6.1, 9.1. SFl spec 6.2, 6.3
obligatorisk ndr kompressor og/eller klutsj ihht SFl spec 1.3 eller 1.4 er benyttet.

2.2 Mellomaksel
Mellomakselring er pakrevet.

2.3 Bakaksel

Kun driv akslinger spesialprodusert for dragracing er tillatt. Endring av kryssforsterkninger er
tillatt nar individuelt avfjeeret aksling er byttet med annen type aksling. Quick-change og/eller
[ast bakaksling er tillatt.

2.4 Gearkasse

Valgfri transmisjon. Automatkasser skal ha en sperreordning for ufrivillig innsjalting til revers.
Det er obligatorisk med ngytral-start bryter. Ved bruk av automatkasse er sprengmatte eller plate
iht. SFI Spec 4.1 pabudt. Flexplate som oppfyller kravene til SFI Spec 29.1/29.2 og flexplate
beskyttelse som oppfyller kravene til SFI Spec 30.1 er pabudt. Dersom det benyttes
“aftermarked” planetgirkasse (f.eks. Lenco) sammen med metanol eller overladet motor, skal
sprengmatte iht. SFl Spec 4.1 benyttes, alternativt stalramme som beskrevet i §614.

3. Understell og bremser
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3.1 Bremser

Bakhjulsbrems er pabudt, forhjulsbrems er valgfritt. Firehjulsbrems er obligatorisk pa alle biler
med avfjaeret bakaksling med unntak av dragsters og altereds. Dersom handoperert brems
benyttes skal denne vaere montert innvendig i fearerommet.

3.2 Styring
Minimum ratt diameter 280mm eller «butterfly» type tillatt. Se generelle tekniske bestemmelser
§614.

3.3 Understell

Ikke-fizerende foraksel er tillatt pa biler med akselavstand pa over 3048 mm. Fastmontert, ikke-
fizerende bakaksel er tillatt. Framaksling produsert av I-bjelke eller ragr skal ha momentstag
montert mot rammen. Momentstag er ikke pakrevd dersom fremakslingen er fast innfestet i
rammen med en maksavstand mellom ramme og spindel pa 457mm.

3.4 Traction bars
Tillatt. Fremre “rod ends” pa alle ladder bars: 3/4”, kun av stal.

3.5 Wheelie bars
Tillatt. Hjul ma veere ikke-metalliske.

4. Ramme

4.1 Ballast
Tillatt.
Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.2.

4.2 Deflektorplate
Skal veere montert mellom roll-cage og motor pa dragster med hekkmotor for a beskytte farer og
fueltank. Min. materialtykkelse er 3 mm 6060 T6 aluminium eller 1,5 mm stal.

4.3 Bremseskjerm
Obligatorisk.

4.4 Pinionstotte

Momentstag som forhindrer rotasjon av bakakselen er obligatorisk pa alle biler med
frontmontert motor.

Se generelle tekniske bestemmelser §614.

4.5 Veltebur
Veltebur er obligatorisk. Skal bygges etter SFl spec som beskrevet i §614. Chassis skal
kontrolleres av chassiskontroller og paferes kontrollmerke hvert tredje ar.

4.6 Akselavstand
Min. 228 cm (90”), maks. differanse mellom venstre og hgyre side er 25 mm (1”).
Pa dragstere far fremre sporvidde ikke underskride 66 cm (26”).

5. Felger og dekk NORGES
FL,’BILSPURT
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5.2 Dekk
Racingslicks er tillatt. Se Generelle tekniske bestemmelser §614 pkt.5.

6. Interigr

6.1 Stoler
Farerstol av racingtype er obligatorisk. Stolen kan vaere produsert i glassfiber, carbonfiber, stal
eller aluminium. Se generelle tekniske bestemmelser§614 og NSR §304.9.

6.2 Innredning
Valgfri angdende trekk og polstring. Se generelle tekniske bestemmelser §614.

6.3 Deksler
Deksler over farerommet eller lasteplan er kun tillatt dersom de ikke forhindrer fgreren i a entre
eller forlate farerommet.

6.4 Vindusnett
Vindusnett ihht §614 er obligatorisk.

7. Karosseri

7.1 Spoilers, Vinger
Tillatt. Ingen frontspoiler eller vinge kan strekke seg mar enn 762mm foran hjulspindlenes
sentrumslinje. Pa Funnycars og karrosseribiler kan overhenget foran maksimum vaere 1016mm.

7.2 Karosseri

Karosseri skal vaere produsert i metall, glassfiber eller karbonfiber og skal strekke seg frem til
torpedovegg(brannvegg). Fererommet, rammekonstruksjon og veltebur skal veere utformet slik
at fareren ikke kan komme i kontakt med hjul, dekk, eksos system eller bane ved velt eller
kollisjon. Dersom fareren sitter direkte pa gulvet skal en tverrbjelke og ett innvendig gulv vaere
montert under fgreren. Luftinntak/scoop skal ikke vaere hayere enn 279mm over panserets
overflate. Pa biler uten panser gjelder malet fra forgasserens toppflens. Smale hayere scoop kan
tillates pa biler med frontmotor og sentralt plassert farer dersom de markant forbedrer sikten
fremover.

7.3 Brannvegg
Obligatorisk.

7.4 Gulv
Obligatorisk.

7.5 Vindskjerm
Biler uten frontrute skal ha en vindavvisende skjerm produsert i metall eller annet ikke
brennbart materiale. Se §614.

7.6 Frontrute

Biler som orginalt er utstyrt med tak og frontrute skal beholde samtlige ruter. Roadsters eller
sportsbiler som orginalt var utstyrt med nedfellbare ryter kan benyttes med frontrute og
sidertuter fjernet. Samtlige vinduer med unntak av frontrute skal vaere produsert av ufarget eller
orginalfarget sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimumstykkelse
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3mm. Startnummer er kun tillatt pa bakre sideruter samt hgyt plassert pa frontruten. Kun
frontrute i orginalt sikkerhetsglass eller annet splintfritt materiale (se §614) med minimums
tykkelse 3mm er tillatt. Plexiglass er forbudt.

8. Elektrisk

8.1 Batteri
Se §614

8.2 Tenningssystem
Tidsinnstillbare tilbeher sa som «stutterbox» er forbudt. «Delaybox», «Throttles Stop» osv. er
tillatt. Se §614 (stutterbox = 2-step rev limiter)

8.3 Starter
Alle biler ma ha selvstarter.

8.4 Delay Box
Delay box er tillatt tilkoblet “trans brake” og “throttle timer”.
All kobling av kabel og disses funksjoner skal forklares for teknisk kontroller.

9. Hjelpemidler
Se generelle tekniske regler 614 pkt 9.1 0g 9.11
Trottlestopp er tillatt.

9.2 Brannslukker
Brannslukker i depot i henhold til §614 - 9.2 kreves.
Slukkesystem i henhold til §614 - 9.2 anbefales.

10. Farer

10.1 Sikkerhetssele
Fempunkts sikkerhetssele er obligatorisk. Se §614

10.2 Armstropper
Obligatorisk i apne biler og Funny Cars.

10.3 Hjelm

| dragsters, funnycars og altereds, med kompressor er det tillatt a benytte apen hjelm sammen
med ansiksmaske som har pustefilter og kjerebriller med splinfritt glass, sammen med
ballaklava dersom hjelm tilfredstiller:

FIA Standard 8858-2002, 8858-2009, 8858-2010, 8860-2004, 8860-2010

SNELL Standard SA2010. SAH2010 eller nyere standard,

SFI Spec 31.1/2010 eller nyere.

Se §614

10.4 Nakkekrave
HANS/FHR er obligatorisk. Se §614 Dersom nakkekrave benyttes sammen med HANS/FHR skal
den tilfredstille SFI 3.3. Se §614
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Generelt:

FIA Standard 1986 (1SO 6940) med undertay
FIA Standard 8856-2000 med undertgy

SFI Spec. 3.2A/5

Biler med automatgirkasse i farerommet, eller dpne biler som har frontmotor med kompressor,
lystgass eller turbo:

Kjoredress SFI Spec. 3.2A/15

Balaklava, Hansker, sko og stremper obligatorisk etter SFl spec. 3.3/15

Alternativt.:

FIA Standard 8856-2010 med undertgy

FIA Standard 8856-2018 med undertay

Qvrig:
Balaklava, Hansker, sko og stremper obligatorisk etter SFl spec 3.3/5
Se generelle tekniske bestemmelser §614, pkt 10.4.

10.6 Hansker og sko
Brannhemmende hansker, leer eller racingsko sammen med brannhemmende sokker er
obligatorisk.

10.7 Fangsystem for ben
Alle dragsters som ikke har tverstag over fgrerens ben skal ha stropp eller annen ordning som
holder beina inne i bilen ved kollisjon eller velt etc.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 626 Teknisk Reglement for Pro Street 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

§ 626 Teknisk reglement for Pro Street

Definisjon

PS etterfulgt av startnr

Klassen fglger tekniske regler for ET Racing med folge av tillegg:

Startmetode: Pro Start med 0.400 tree

Stigeoppsett: Haltende Pro

Biler av typer Doorslammers med fritt chassis og karosseri samt fjaering pa alle 4 hjul.

Denne klassen kjgres normalt etter EDRS reglementet og arrangerer som gnsker a kjgre denne
klassen ma ha dette reglementet som vedlegg til sine tilleggsregler.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§627 Small Tire Stock Suspension 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Endring: Gjelder fra dato: Publisert dato:

1.5 Begrep endret til Catch tank 01.01.2021 01.01.2021

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=81)

Generelt
Small Tire Stock Suspension (STSS) er en klasse for modifiserte original biler som konkurrerer
Heads-up uten index.

Definisjon
Kvalifisering foregar etter raskeste ET.

Startmetode 0,400sek Pro tre.

Eliminering etter pro stige. Lanechoice bestemmes etter kvalifisering i forste elimineringsrunde,
deretter etter beste tid i foregdende runde.

Burn out ma vaere i henhold til §631 pkt 8

STSS kjeres med bumpspot. Ved 8 deltagere eller mer kjgres elimineringen i henhold til §631 pkt
9, «minimum antall kvalifiserte», ellers kjeres elimineringen som «All in». Kvalifiserte som havner
utenfor stigen blir reserver i henhold til §631 pkt 18 «reserver».

Absolutt breakout er ET 7,50 (4,50) sek eller bilens tekniske breakout i henhold til chassis
godkjenning, alternativt farerens lisens. Underkjgres absolutt eller teknisk breakout skal
deltageren diskvalifiseres.

Ved diskvalifikasjon som fglge av teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra
stevnet strykes.

Det kreves at bilens utgangspunkt er en serieprodusert modell.

1. Motor

1.1 Motortyper

Kun en motor beregnet for bil kan benyttes. NORGES
Veivakslingen skal max vaere 610 mm over bakken, (max 914 for pickups/trucks). Fﬂ’ggﬁﬁfnm
Motor skal vaere plassert pa original plass. Motorvolum er fritt. Motor behgver ikke veere original ?;Lgf:fzifzg'j;g;b““d
for bilen. Lystgass, kompressor eller turbo tillatt, men ikke i kombinasjon. Epost: info@bilsport.no
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Svingningsdemper i henhold til SFI Spec. 18.1 obligatorisk pa alle biler som kjarer 10,99 (6,99) og
raskere, alternativt kan svingningsdemper vaere produsert i ett stykke stal (ikke stept). Se
generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1. Motor, pkt. 1.1 - 1.15.

El-bil er ikke tillatt.

1.2 Eksos system
Headers er tillatt. Eksosen skal ledes ut av bilen, vekk fra farer og bensintank. Bruk av fleksible
rar er forbudt.

1.3 Drivstoff
Bensin, E85, metanol eller diesel er tillatt.

Spesifikasjoner for drivstoff i henhold til generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.6.

El-bil se §614 1,6.

1.4 System for drivstoff
Dersom pafyllingen er innvendig i bagasjerom skal tanken vaere ventilert til utsiden.

Tank lokk med innebygd ventilasjon er forbudt, med unntak av OEM. Drivstoffslanger skal ledes
utenom kupe/farerplass. Drivstofftank ma veere plassert innenfor chassis.

Dersom drivstofftank, drivstoffslanger eller drivstoffpumper er plassert i bagasjerom skal dette
isoleres fra kupe med 0,6 mm stalplate eller 0,8 mm aluminium. Denne skal veere tett for
veeskegjennomtrengning til kupe. Toppen av brennstofftank ma ikke vaere hayere enn toppen pa
bak dekkene. Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.5.

1.5 Catch tank
Catch tank for kjglevaeske er obligatorisk. Kapasitet minimum 0,5 liter. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 pkt. 1.7.

1.6 Lystgass

Lystgassflasker skal vaere fast montert og utstyrt med sikkerhetsventil. Flaskene skal vaere
stemplet “DOT 1800 pound” trykklasse. Dersom flaskene er montert i kupe skal stengekranene
lett kunne opereres av farer. Slanger skal vaere hgytrykk “steel braided”. Oppvarming av flaskene
er kun tillatt ved bruk av originale varmebelter fra systemets produsent.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.8.

1.7 Kompressor, turbolader

Kompressor skal ha fang system i henhold til §614 pkt 1.11. Ventilkaper i stopt eller presset
metall er obligatorisk pa alle biler med kompressor som benytter metanol som drivstoff. Alle
festebolter skal benyttes. Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 1.10 og 1.

| Et racing tillates sentrifugal kompressor, kompressor av standard Rootstype (max 4°
rotorvridning/tomme) og High Helix Rootstype (max 4,0° rotorvridning/tomme) samt turbo.
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1.8 Ventilkaper

Ventilkaper i metall, stgpt eller pa annen mate maskinelt produsert i ett stykke kreves dersom
det benyttes kompressor sammen med metanol som drivstoff. Samtlige festebolter skal vaere
iskrudd.

1.9 Gasspedal overforing
Gasspedal overfering type elektronisk, hydraulisk eller pneumatisk tillates ned til og med 7,50
sek og kan erstattes av ett mekanisk system.

2. Drivverk
Automat med converter eller manuell girkasse er tillatt i klassen.

2.1 Clutch, svinghjul, svinghjulsdeksel
Svinghjul og clutch skal tilfredsstille SFI Spec. 1.1 eller 1.2 (2-disk max) for alle biler som gar
11.49 sek (7,39) eller raskere.

Svinghjulsdeksel skal vaere i henhold til SFI Spec. 6.2 eller 6.3 pa alle biler med ikke original
kompressor, turbo eller med lystgass.

Svinghjulsdeksel skal vaere i henhold til SFI Spec. 6.1, 6.2 eller 6.3 pa alle andre biler 10.99 sek og

raskere. Pa biler med “Rotary engine” (wankel) som kjgrer 11,99 (7,49) sek og raskere skal
svinghjulsdeksel vaere minimum 6,35 mm aluminium og dekke 360°. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 pkt. 2.1,2.2,2.4 0g 2.5.

2.2 Kraftoverforing
Originalproduserte 4-hjuls drevne biler er tillatt. Mellomakselring er obligatorisk pa alle biler
som kjerer 13,99 (8.59) sek og raskere.

4-hjuls drevne biler skal ha sikkerhetsring pa alle apne aksler.

Biler med mgnstrede dekk av orginal dimensjon og type (ikke gateslicks) kan delta ned til ET
11.49 (7.39) uten mellomakselring.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.3.

2.3 Bakaksling
Originale stikkakslinger og C-clips lasing av akslinger er forbudt pa biler med ET 10,99 eller
raskere og biler med last differensial.

Akslinger spesialprodusert for dragracing kreves pa biler med ET 10,99sek eller raskere samt
biler med last differensial.

Biler med uavhengig bakhjulsoppheng ma ha 360° minimum 25x7 mm akselring pa begge
akslinger. Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.6.

2.4 Automat girkasse
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Fjeerbelastet sperre for revers og fungerende “neutral safety switch” er obligatorisk.

Girkasse sprengkappe i henhold til SFI Spec. 4.1 er obligatorisk pa alle biler raskere enn 10,99
sek, raskere enn 217 km/t, biler med overladning eller lystgass.

Flexplate i henhold til SFI spec 29.1 og Flexplate deksel i henhold til SFI Spec. 30.1 er obligatorisk
pa alle biler raskere enn 10.00 sek, raskere enn 217 km/t eller biler med overladning eller
lystgass.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 2.7.

2.5 Planet girkasse
Ikke relevant

3. Bremser og hjuloppheng

3.1 Bremser

Firehjuls brems er pakrevd pa alle biler.

Biler med avfjaeret bakaksling skal ha hydrauliske bremser som virker pa alle hjul.

Dersom handoperert brems benyttes, skal denne vaere plassert pa innsiden av fgrerplassen.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 pkt. 3.1.

3.2 Styring
Se Generelle tekniske bestemmelser §614 pkt 3.3

3.3 Hjuloppheng bak

Skal veere av original type og festet pa original plass i karosseri eller ramme. Akselavstand skal
veere original + - 1", Uoriginale «bolt on» deler tillatt. Elektroniske eller luft styrte stetdempere
forbudt. Bladfjarer kan flyttes innover for dekk klaring, men far ikke flyttes i hgyde eller
lengderetning. Originale fester skal sitte igjen for ssmmenlikning.

Komplett fjzering pa alle hjul er obligatorisk.

Det skal vaere minimum en fungerende stetdemper pa hvert fizerende hjul.

Det er forbudt a lette standard komponenter

Momentstag eller braketter for feste i bakaksling skal ikke vaere lavere enn felgens laveste kant.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 3.4,3.4.1,3.4.2 og 4.1.

3.4 Hjuloppheng foran

Komponenter i hjuloppheng foran kan byttes fritt sa lenge de sitter i originale fester. Originale

gvre stetdemperfester skal finnes pa original plass, men ma ikke brukes. Maks. et (1) uoriginalt u NORGES
»

feste per side kan fabrikkeres pd rammevangene. F%lﬁfnm

Komplett fjzering p& alle hjul er obligatorisk. Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
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Det er forbudt a lette standard komponenter
Se generelle tekniske bestemmelser §614 3.4,3.4.1,3.4.2 og 4.1.

3.5 Wheelie bars
Ikke tillatt,

4, Ramme

4.1 Ballast
Tillatt. Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.2.

4.2 Deflektor plate
Ikke relevant

4.3 Bakkeklaring
Alle biler ma ha min. 75 mm bakkeklaring fra front av bilen til 305 mm bak midtlinjen for
forakselen.

Minimum 50mm for resterende del av bilen, unntatt headers og bunnpanne.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.5.

4.4 Bremseskjerm
Obligatorisk pa alle biler raskere enn 240 km/t (200km/t). Bremseskjerm skal pakkes pa nytt far
hver kjoring.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.7.

4.5 Velteboyle

Veltebayle krevesi alle biler med ET 10.00 -10,99 sek og alle convertibles. Biler med «Hard Top»
eller T-tak er @ anse som lukket. Takluker skal veere montert under kjeringen. Takluker, T-tak,
panoramatak el. i glass er ikke tillatt ved ET raskere enn 11,00 sek. Disse kan erstattes med
kullfiber, glassfiber eller metall.

Biler med fast montert tak eller «Hard Top» som er nyere enn 2008 og som kjgrer 10.00sek eller
saktere og som har slutthastighet 217 km/t eller under, behaver ikke veltebgyle.

Avtagebare tak skal veere montert under kjoring.
Se generelle tekniske bestemmelser

* 614 0g NSR §304.
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Biler med ET under 8,50 sek eller slutthastighet 290 km/t og over skal ha beskyttelsesbur i
henhold til SFI spec.

Bur skal re sertifiseres og paferes godkjenningsmerke hvert 3de ar. Denne chassis besiktningen
skal utfgres av en NBF chassiskontroller.

Biler med mindre rardimensjon i buret enn det som ovenfor kreves kan delta nasjonalt i klasser
med ET ned til og med 10.00sek.

4.7 Akselavstand
Det er ikke tillatt 3 endre akselavstand fra det som er originalt. Maks differanse mellom hgyre og
venstre side samt avvik fra original akselavstand er 25mm (1").

4.8 Ramme

Rammevanger/ ramme skal veere originale og pa original plass. Ramme kan fijernes/byttes til rer
foran fremre innfestning til forstilling. «<Dempertarn» ma ha original topp der hvor
demper/fjaerbein er festet.

Motorplate er tillatt.

5. Hjul og dekk

5.1 Dekk

Slicks tillat. malt heyde max 28" malt bredde pa slitebane max 10,5". (her er det de faktiske mal
som gjelder, ikke hva dekket er merket som.) W dekk ikke tillatt. Se generelle tekniske
bestemmelser §614 5.1 0g 5.2.

Hjulhusene kan modifiseres.

5.2 Felger
Minimum diameter 13”, Felger og dekk skal veere produsert for bil.

Eikefelger er ikke tillatt.

Kravet til minimum diameter kan fravikes dersom bilen originalt er levert med mindre hjul og har
original motor.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 5.2 og 5.3.

6. Interigr
6.1 Seter
Se Generelle tekniske bestemmelser §614 6.2 NORGES
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Stal, glassfiber eller aluminium. Valgfri angdende trekk og polstring. Magnesium er forbudt.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 6.1 0g 6.2.

6.3 Vindusnett
Obligatorisk i biler med karosseri hvor veltebur kreves.

Se Generelle tekniske bestemmelser §614 6.3 og NSR §307.C.

7. Karosseri

7.1Vinger, altereds og dragsters
Ikke relevant

7.2 Vinger, biler med karosseri
Originale og ikke originale vinger er tillatt. Disse ma veere fast montert i karosseri, ramme eller
veltebur, og ikke justerbare mens bilen kjgrer.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.2.

7.3 Karosseri, altereds
Ikke relevant

7.4 Karosseri, dragsters
Ikke relevant

7.5 Karosseri, standard biler

Karosseri skal ha originale linjer og utseende. Lase deler som bakluke, derer, forskjermer, ruter,
etc. kan skiftes ut til annet materiale, men ma ha original fasong. Stetfangere kan fjernes eller
modifiseres fritt.

Obligatorisk med tak/convertible top og vindusrute. Minimum 2 fungerende deorer.
Skjermer kan ikke fiernes, men det er tillatt 3 endre hjuldpning for klaring til dekk.
Endrede hjuldpninger skal vaere uten kanter som kan skade dekk.

Convertibles og biler som var originalt utstyrt med avtakbare tak, kan kjeres uten tak.
Biler uten tak trenger ikke ha fungerende derer.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 4.9 og 7.0.

NORGES
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7.7 Gulv

Obligatorisk. Gulv skal vaere originalt og pa original plass. Girkassetunnel kan veere avtagbar
men i originalt materiale og tilnaermet original fasong. Tilkomst til girkassen tillates kun dersom
denne er mindre enn 0,56m?.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.5.

7.8 Panser
Panser kan fjernes eller modifiseres fritt.

Forgasser ma dekkes av flammedemper eller scoop slik at bensin ikke trekkes ut av forgasser
under fart. Scoop kan ikke vaere hgyere enn 279 mm over panser.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.6.

7.9 Ruter, altereds, dragsters
Ikke relevant

7.10 Ruter, standard biler
Obligatorisk.

Disse ma veere i god stand uten sprekker.
Ruter kan vaere i splintfritt materiale minimum tykkelse 3,0 mm.

Sidevinduer trenger ikke ha operative vindusheiser. Klistremerker er kun tillatt pa side- og
bakruter.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 7.8 0g 7.9.

8. Elektrisk

8.1 Batteri

Valgfri plassering. Batteri skal vaere godt festet. Batterifestet skal vaere i metall. Dersom batteri er
plassert i bagasjerom skal dette isoleres fra kupe med 0,6 mm stalplate eller 0,8 mm aluminium.
Denne skal veere tett for veeskegjennomtrengning til kupe. Se generelle tekniske bestemmelser
§614 8.1.

8.2 Tenningssystem
Turtalls-sperre er tillatt, men denne skal ikke fungere som turtalls-kontroll for & holde igjen
motoren nedover banen.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 8.2. NORGES
F. ,’ BILSPORT

FORBUND
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Se generelle tekniske bestemmelser §614 8.3.
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8.4 Baklys

Ved nattkjoring skal det veere minimum et fungerende baklys.

9. Hjelpemidler
9.1 Computer
Forbudt, med unntak av styring av tennings-system, samt OEM computersystemer.

Sensorer som registrerer hjulhastighet, samt sensorer som registrerer lgft i chassis kan kun
brukes til logging, ikke til motorstyring.

9.1.1 Data recorder
Tillatt.

9.2 Brannsluknings systemer
Brannslukker i depot i henhold til §614 - 9.2 kreves.

Fastmontert slukkesystem eller hand slukker anbefales selv om dette ikke er krav.

Se 0gsd §614-9.2

9.4 Taueboyle
Tauebgyle pa bilen er obligatorisk.

9.5 Folgebil
Kun tillatt for biler med ET 10.00 sek eller raskere, samt ved J15/J16 lisens.

10. Fgrer

10.1 Armstropper
Pabudti alle apne biler.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.8.

10.2 Lisenser
Se regler om lisenser §631.3.

10.3 Sikkerhetsbelter NORGES
- F ») BILSPORT
Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.7. FORBUND

Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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10.4 Nakkestotte/statbeskyttelse
Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.9.

10.5 Hjelm
Obligatorisk med NBF godkjent hjelm, se NSR § 304.

Se generelle tekniske bestemmelser §614, 10.1.

10.6 Balaklava
Balaklava er obligatorisk for alle biler 9,99 og raskere.

10.7 Nakkekrave/ FHR
FHR er obligatorisk for alle fgrere i biler med ET 9.90 eller raskere.

Se generelle tekniske bestemmelser §614,10.3.

10.8 Kjoredress, sko og hansker
Minimum bekledning skal dekke hele kroppen og veere i flammehemmende materiale.

Se generelle tekniske bestemmelser §614 10.4.

10.9 Fang system for bein
Ikke relevant.

11 Passasjer
Kjoring med VIP passasjer tillates kun etter godkjenning fra NBF ned til ET 8.50sek. Passasjeren
skal ha samme sikkerhet som farer

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 628 Teknisk Reglement for Competition
2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfgring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal

Teknisk reglement for denne klassen:
Se SBF sine hjemmesider: http://www.sbf.se (http://www.sbf.se)

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 629 Teknisk reglement for Altereds 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfering, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal

Teknisk reglement for denne klassen:

Se SBF sine hjemmsider: http://www.sbf.se (http://www.sbf.se)

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 630 Spesialreglement for Historisk Dragrace
2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfgring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold,
i sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pa
andre nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell arsak, er
forbudt for enhver, uten skriftlig forhandstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs
tilsluttede klubber eller arranggrer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets
innhold for ikke-kommersielle formal

Historisk Dragracing.
§630

Historisk Dragracing falger NHRA Hot Rod Heritage Racing Series Rules 2016.

Historiske bevarte dragracebiler som ikke klasser inn under NHRA Hot Rod Heritage Racing
Series Rules, kan pa individuelt grunnlag sgke iht. norsk fortolkning av section 10.

Se www.bilsport.no under Dragrace reglement.

Se “2017 NHRA Hot Rod Heritage Racing Series Rules og Supplement” vedlagt.

I tillegg kan det inviteres til kjoring etter Swedish Vintage reglement. Se:
http://www.sbf.se/globalassets/svenska-
bilsportforbundet/regler/dragracing/dr nostalgia funny car-2017.pdf
(http://www.sbf.se/globalassets/svenska-
bilsportforbundet/regler/dragracing/dr nostalgia funny car-2017.pdf)
http://web.sbf.se/regler/up/1/DR Nostalgia Funny Car-2016.pdf
(http://web.sbf.se/regler/up/1/DR Nostalgia Funny Car-2016.pdf)

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 631 Konkurransereglement for Dragrace
2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Regelverk for FIA-klassene:

Advanced ET (Top Doorslammers) ET 6.00-7.49
Pro Mod

Top Metanol Dragster

Top Metanol Funny Car

Pro Stock

Funny Car

Top Fuel Dragster

Finnes i FIAs regelbok. (www.fia.com)

§ 631 Konkurransereglement for dragrace

1. Konkurransemetode
Dragracing er en akselerasjonskonkurranse mellom to biler fra staende start pa en 402,336 m
lang rett bane (quartermile) eller pd 201,168 m (1/8 mile).

2. Gruppeinndeling med starthnummer
Top Fuel (TF) Tildeles av FIA

Funny Car (FC) Tildeles av FIA

Pro Stock (PRO) Tildeles av FIA

Top Metanol (TMD og TMFC) Tildeles av FIA
Pro Mod (PM) Tildeles av FIA

Competition (C/D og C/A)

Super Comp (S/C)

Super Gas (S/G)

Super Street (S/ST)

ET Handicap (PET/SPET)

Pro Street (P/S)

Street 10.5 (STF)

Junior Dragster (J/S - J/M)

Street Legal/Legal Racing (SL)

Startnr tildeles av arranger.

De ti farste sifrene i hver gruppe er sperret for mesterskapets nummer i de grupper det kjgres ug’;ﬁ"é‘imﬂr
mesterskap. Alle deltakende biler har i tillegg et ordinaert startnummer innenfor gruppen. ™7 rorsunn
Dersom en forer eller bil deltar i flere grupper, ma de selv sgrge for a folge lapets tidsskjema. For Norges Bilsport Forbund
alle startende som ikke har startnummer fra mesterskap skal det benyttes de fire siste nri Telefon: 23 05 45 00
forerlisensen som startnummer. Startnummer skal vaere i henhold til §614-7.3 Epost: info@bilsport.no
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3. Lisenser
Alle som gnsker & delta i konkurranse ma ha gyldig lisens utstedt av NBF. Alle biler som benyttes i
trening eller konkurranse skal ha en gyldig vognlisens.

Lisensene deles inn i flere klasser og juniorlisenser. For samtlige lisenser kreves gyldig
medlemskort i klubb tilsluttet NBF. Utaver som ikke har lgst forerlisens de siste 5 d&r ma
gjennomga de krav som NBF krever for 3 lgse ny lisens. Se NSR kapittel 6 og 9.

| klassen Street Legal og Legal @ Racing kan det lgses engangslisens pa stevner eller ordinaer SL-
lisens etter sgknad til NBF.

Lisensens gyldighetsomrade:
Juniorlisens: J/S J/M
En forer kan delta i gruppen fra det aret vedkommende fyller 6 ar.

J/SR: Det aret vedkommende fyller 6 ar.

J/S:  Det aret vedkommende fyller 8 ar.

J/MB: Det aret vedkommende fyller 10 ar.

J/M:  Det aret vedkommende fyller 12 ar.

Det kreves bestatt teorikurs og 3 godkjente drag med aktuell bil.
For lisenstype B (Funnycar) kreves forenklet blindtest.
Deltagere under 8 ar kan ikke delta i konkurranse.

Junior Lisens: J15, J16

En farer kan delta i gruppen ET fra det aret vedkommende fyller 15 ar. Fareren tillates & kjare
med et ET ned til 10,90sek (6,90). Sikkerhets breakout er 10,50 sek (6,70). Ved kjgring raskere enn
sikkerhetsbreakout skal uteveren innrapporteres til dragrace seksjonen. Dragrace seksjonen kan
beslutte at lisensen inndras.

Det kreves bestatt teorikurs og 3 godkjente drag med aktuell bil.

Deltagerens 3 farste konkurransedrag skal kjgres som singel drag. For lisenstype C kreves
blindtest. (Fereren skal finne hovedbryter, bremsespak pa funny, skjerm/brannslukker om
installert, samt apne sikkerhets selen)Lisensen betegnes class 5A/J15 eller class 5C/J15

Fra det aret man fyller 16 ar og etter a ha fullfgrt minimum 3 dokumenterte drag med ET under
11.00 sek (7,00), tillates det a kjgre med ET ned til 8.90 sek. (sikkerhetsbreakout 8.70 (5,40) sek)
med class 4/A eller 9.90 sek. (sikkerhetsbreakout 9,70) med class 4/C. Etter fylte 16 ar kan man
deltai klasser ned til ET 8,90(5.70) sek og SC. Lisensen ma oppgraderes. For lisenstype C kreves
forenklet blindtest og godkjent pakking av skjerm. Ved kjering raskere enn sikkerhetsbreakout
skal uteveren innrapporteres til dragrace seksjonen. Dragrace seksjonen kan beslutte at lisensen
inndras.

Lisensen betegnes class 4A/J16 eller class 4C/J16

Fra det aret man fyller 16 ar kan man etter forst & ha last en 4A/J16 eller 4C/J16 lisens, sake
dragrace seksjonen om a kunne kjgre opp for en representant fra seksjonen til en lisens med
sikkerhets breakout 7.50 (4.60)sek. Dette vil kun gjelde for 4A/J16. For det kan kjeres opp til
lisens kreves en oppnevnt fadder som har lisens for 4A eller hayere. Fadderen skal veere ansvarlig
for at kjeringen etter bestatt lisens foregar pa en forsvarlig mate frem til uteveren fyller 18 ar.
Inntil 2 faddere kan benyttes. Fadderen skal vaere til stedet ved all kjgring frem til uteveren fyller
18 ar. Dersom utgveren kjarer raskere enn 7.50 (4.60)sek far fylte 18 ar skal lisensen inndras.
Lisensen betegnes class 4A/J16 eller 4C/J16 med ET 7,50 paskrevet

NORGES
For Street Legal eller Legal at Racing med ET 10.00 og saktere F. » , BILSPORT
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For biler med ET 7.50 og saktere

For a fa ustedt lisens i Class 5 eller 4 kreves bestatt teorikurs og 3 godkjente drag med aktuell bil.

Ved oppgradering kreves gyldig dragrace forerlisens, utfylt sesknad om oppgradering og
dokumentert praksis nyere enn 4 ar samt 3 godkjente drag i aktuell bil.
For Class 4 kreves blind test og godkjent pakking av skjerm.
Ved utvidelse fra A-B-C kreves godkjent praksis i aktuell bil.

For biler med ET 6,00-7,50sek:
Class 3 og lavere ma tas etter oppgradering fra Class 4.
For Class 3 kreves blind test og godkjent pakking av skjerm.
Ved utvidelse fra A-B-C kreves godkjent praksis i aktuell bil.

ET under 6.00sek: se FIA.

Sensor ved oppkjering eller oppgradering er Dragrace lisensiert juryleder eller
lopsleder/jury etter spesiell godkjenning fra NBF.

TF, FC, PRO, PM, TMD, TMFC
For krav til lisens i disse klasser se FIA reglement www.fia.com
Det kreves internasjonal lisens.

A
Chassis over 125"
Dragster B
Chassis under 125" C
Funnycar C B Biler med
Biler med karosseri Chassis under karosseri og
FIA og Altereds Grupper 125" Funnycar  Altereds Grupper
Class1  TF FC/PM PRO
Class 2 TMD TMFC
Class 3 ET 6.00 -7.49 ET 6.00 -7.49 ET 6.00-7.49 Comp, ET
Class 4 ET 7.50- 9.99 ET 7.50- 9.99 ET 7.50- 9.99 Comp, S/C, S/G,
JA16 JC16 ET, JS/C, JS/D
Class5 ET >10.00 ET >10.00 ET>10.00 ET, S/ST, JS/C,
JA15 JC15 JS/D
Class 6 J/S-J/M J/S-J/M J/S-J/M-JS/D
(Junior)
Class 7/ ET>6,40 (10.00) S/L, LR/
(1/8)
(1/4)

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?

page=tablepress&action=edit&table id=34)

Omregningsfaktor 1/4 mile, ved 1/8 mile bruk omregninsfaktor 1,56

Ved oppgradering av lisens fra gammel NBF betegnelse til ny FIA betegnelse ma det i seknaden
merkes hvilken gruppe man deltar i og oppgis den ET som bilen har oppnadd.
Det ma oppgis chassis lengde.
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Oppgradering fra en tidligere C- eller B- lisens, kan aksepteres hvis det kan dokumenteres at
lisensinnehaver har deltatt med samme bil siste ar og oppgradering skjer pga. endring av
klassegrenser.

Dette gjares uten ny oppkjering eller nytt kurs sa sant dokumentasjon foreligger i form av stiger
eller ET kort fra stevner innenfor de tre siste ar.

4. Heat

Det konkurrerer kun to deltakere pr. heat. Disse starter samtidig (heads-up), eller i enkelte
klasser med tidsforskjell mellom deltakerne (handicap). Et heat begynner nar bilen garinn i
burnoutomradet. Nar bilen gar inn i burnoutomrader regnes dette ogsa som bekreftelse pa at
deltageren har akseptert de radende forhold.

5. Tidtaking

Det kjgres pa tid og hastighet som males flere steder pa banen.

ET er den tid deltakeren har anvendt over strekningen

Tidtakingen pa begge banene skal vaere skilt fra hverandre.

Tidtakingen starter forst etter at nedtellingen har begynt, nar bilen forlater stage eller nar guard-
stralen brytes pa startlinjen.

Tyvstart indikeres ved at rgd lampe tennes for den respektive banen hvis stage-stralen forlates
eller guard-stralen brytes for nedtellingen er ferdig, dvs. fer grann lampe tennes.

For at det skal kunne registreres tid ved tyvstart, ma nedtellingen ha begynt.

Nedtellingen avbrytes pa den gule lampen der tyvstarten skjer, og gul og rad lampe lyser
samtidig. Dersom deltageren starter for nedtellingen har begynt skal kun rgd lampe lyse.
Tyvstart skal indikeres umiddelbart. Fareren blir da diskvalifisert hvis heatet gjelder eliminering.|
elimineringen skal det vaere mulig a tenne bare ett radt lys, dvs. at den som tyvstarter farst far
det rgde lyset.

Ved kvalifisering og trening har tyvstart ingen betydning. Tid (ET) og hastighet (top speed)
registreres uansett. Dersom begge deltagerene starter for nedtellingen har startet skal begge
deltagerene diskvalifiseres sa sant ikke starteren kan avgjgre hvem som tyvstartet sist og kare
denne til vinner av heatet. Den som demmes videre har ikke lanechoice i neste runde.

Reaksjonstid beregnes fra den grenne lampen tennes, og til tidtakingen startes. Pa noen
systemer regnes reaksjonstid fra nar siste gule lampa tennes. | sa fall skal reaksjonstiden angis
utifra telleintervallet pa treet, (400 eller 500).

Tyvstart kan vises med minustegn og minustid pa utskriften, alternativt som ett tall lavere enn
telletiden pa treet.

60 fots tid er den tiden deltakeren har brukt pa de farste 60 fot (18,288 m). Tid og fart kan ogsa
registreres pa 1/16 mile, 1/8 mile og 3/16 mile.

Maling av topphastighet er tiden det tar a passere malfellen. dvs. tiden fra beamstralen brytes pa
forste fotocelle i fellen til beamstralen pa malcellen brytes. Tiden regnes om til km/t. Dette males
normalt over 15m fartsfelle. Fartsfellen skal vaere maksimalt 20m.

Vinnerindikeringen, skal pa en utvetydig mate indikeres. Ved stevner med publikum bgr dette
skje ved mal. Nar den ene banen tyvstarter, vil den andre banen fa vinnerindikering.

Blokkert bane betyr at banen ikke er klar for start. Da skal begge banenes rade lamper lyse eller
blinke. Start skal derved ikke vaere mulig.

NORGES
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deltagerene slik at de kan hente ut sine tidkort selv.

Kvalifiseringslistene skal kjgres ut etter hver runde for hver klasse, merket med klokkeslett for
publisering.

Etter endt kvalifisering settes det opp elimineringsstiger. Disse listene er etter oppslag og
protestfristens utlgp endelige. Eliminerings stigene skal vaere merket med klokkeslett for
publisering.

Det produseres nye elimineringsstiger for hver runde som skal paferes klokkeslett for publisering
og signeres av ansvarlig tidtaker.

Etter endt eliminering produseres og offentliggjeres en komplett stige med oversikt over alle
runder i klassen som skal paferes klokkeslett for publisering og signeres av ansvarlig tidtaker.
Disse listene er stevnets offisielle resultater etter protestfristens utlap.

Brukes elektronisk tidtaking, betjenes denne via en PC med ferdig programvare som tar vare pa
elimineringsstigenes oppsett. Variasjoner eller avvik avtales mellom stevnets arranger og jury,
og kunngjares for deltakerne pa forhand.

Dataloggen inneholder alle registrerte data pa stevnet.. Denne skal tas vare pa av arranggren
minst 12 maneder etter stevnet

Protestfrist pa kvalifiseringslister og elimineringsstiger er fer neste runde maksimalt 15 minutter.
Protestfristen for endelige resultater er 30 minutter. Etter protestfristens utlep godkjenner juryen
den endelige resultatliste.

Arrangaren plikter & sende deltagerliste(startliste), kvalifiserings lister og elimineringsstiger til
NBF senest fgrste virkedag etter NM stevner til mail addr: e-jacob2@online.no og
dragrace@bilsport.no

6. Startmetode

Starten foregar elektronisk med et starttre med fargede lamper.
Nar Prestage-stralen brytes, skal prestage-lampene tennes. Denne
lampen tennes nar forhjulet bryter den farste fotocellen.

Nar stage-stralen brytes, skal stage-lampene lyse. Denne lampen
tennes nar forhjulet bryter den neste fotocellen.

Handicap start er ndr de tre gule lampene tennes ovenfra

og nedover en etter en. Deretter tennes den

gronne (Start). Det skal bare vaere en lampe tent om gangen.

Prostart er nar alle de gule lampene tennes samtidig for den grenne lampen tennes, og de gule
slukkes.

Det benyttes hovedsakelig 0,500 sekunder mellomrom pa handicap start og 0,400 sekunders
mellomrom pa prostart. | klassen Super Street benyttes 0,500 sekunders mellomrom pa prostart.
Det skal vaere 17,8cm mellom prestage og stage samt 34,0cm mellom stage og guard. Treet skal
plasseres 12,2m fra guard. Fartsfelle skal ha 0,1% negyaktighet og skal vaere maksimalt 20m lang
(1,5cm ved 15m). Distanser utover banen skal males opp med 5cm ngyaktighet. Forskjellen
mellom sidene skal ikke overstige 2cm. En startlinje (hvit eller gul) minst 10cm bred skal markes
pa sidene mellom prestage og stage. Blue line bgr markeres og skal vaere 60cm for startlinjen.

Dersom deep stage ikke er tillatt skal dette indikeres ved redt lys (tyvstart) i den bane det gjelder
dersom starteren aktiverer tidtakningen nar en deltageren ikke har aktivert bade prestage og
stage.
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7. Starterens tegn

Pa starterens tegn kjorer farerne sakte frem til startlinjen og iakttar starttreets gvre hvite
posisjonslampe (Pre-stage light). Deltagerene skal begge kjore frem til pre-stage/stage etter
starterens tegn. Dersom en av deltagerene drayer med a kjere frem etter at den andre har kjert
frem i prestage/stage kan starteren aktivere tidtakningen etter at han ferst har gitt nytt tegn.
Deltageren som da ikke er klar vil bli diskvalifisert fra runden.

Det er ikke tillatt for mekaniker eller funksjonzer a bergre bilen etter at blue-line er passert med
forhjulene.Det er heller ikke tillat for team medlemmer 3 aktivere pre-stage eller stage etter at
starteren har gitt tegn til innstaging. Staging skal skje med forhjulet og ikke med spoiler e.l.
Ekstra plater e.l. for & bryte fotocellen far eller etter forhjulet er forbudt.

| klasser hvor deepstage er tillatt regnes bilene som klar til start nar begge stagelampene lyser.!
klasser hvor deep stage ikke er tillatt regnes bilene klar til start nar alle prestage og stage
lampene lyser. Det indikeres normalt i klassereglene at deepstage ikke er tillatt.

For juniordragstere skal starter vaere behjelpelig med a fa dragsteren langt nok tilbake for ny inn-
staging, foresatte kan ogsa gjere dette etter tegn fra starter.

Om en deltager kjarer for langt frem skal denne rygge godt bak startlinjen og deretter kjore frem
til start pa nytt.

Nar begge bilene star i rett posisjon, trykker starteren pa startknappen, og nedtellingen
begynner.
Etter fullfert lap skal bilene vende tilbake til sine anviste plasser i depoet.

8. Fremmating - startoppstilling
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Uteblivelse fra oppstilling i startkgen medferer at bilen automatisk utestenges fra sin plass i
pagaende trening/kvalifiseringsrunde.
Under eliminering medfarer uteblivelse diskvalifikasjon.

Bilen skal under en konkurranse alltid vaere bemannet, dvs. at det skal alltid vaere en person som
har ansvar for denne og som umiddelbart skal fa den ut i keen.

Maks to vaeske-burnouts tillates. Funksjonzerer eller mekanikere far ikke holde bilen under
burnout. Det er ikke tillatt & snu pa banen og kjere tilbake til start. Det er ikke tillatt & bruke
andre vesker enn vann i burnouten.

Kun biler med ET9.00 og raskere far krysse startlinjen under burn-out, dersom arrangerens
tilleggsregler ikke sier noe annet.

9. Lgpsgjennomfaring
En konkurranse bestar av kvalifisering og eliminering.
Nar kvalifiseringen er avsluttet, gar de beste farerne i hver gruppe til elimineringen.

Fererne plasseres inn pa elimineringsstigen etter plassering i kvalifiseringen. Hvis to fgrere har
kjert pa lik tid kontra indeks pa 1000-dels sek., avgjer tidspunktet (den som satte tiden forst)
hvem som skal plasseres gverst pa kvalifiserings listen med mindre noe annet er spesifisert i
klassereglene

Hvis bare to biler er kvalifisert, kjgres matchrace, dvs. beste gjennom tre heat.

Hvis stigene ikke er fulle, kan det kjares haltende stiger.

Plasseringen som blir oppnddd under kvalifiseringen endres ikke, unntatt ved evt. protest.

Det kjgres separate stiger for hver klasse.

| en del grupper finnes begrensning for min. ET, hvor “break-out”-regelen gjeres gjeldende. Den
er satt opp for 1/4 mile og 1/8 mile, benevnelse er i sek.:

Ved omregning brukes faktor 1,56 dersom ikke klassereglene allerede har spesifisert min ET for
1/4 0g 1/8 mile.

f.eks: 13,99 =8,96

Eksempel pa 16 bils Sportsmans-stige

I Juniorklassene skjer kvalifisering pa reaksjonstid etter felgende metode:

Ferere med reaksjonstid pa plussiden plasseres ferst inn i stigen. Ved lik reaksjonstid plasseres

den fgrer som satte tiden sin farst.

Dernest plasseres farer med reaksjonstider pa minussiden inn. Ved lik reaksjonstid plasseres r—
fareren som satte tiden sin farst. FJB”_SP[]R]’
Hvis kvalifisering ikke kan gjennomfgres kan loddtrekning benyttes. FORBUND
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Dersom «All-in» er spesifisert i tilleggsreglene skal alle kvalifiserte delta i stigen. Ellers gjelder
falgende minimums antall kvalifiserte for de forskjellige stiger (sportsman og pro):

4 stige = minst 3 kvalifiserte

8 stige = minst 6 kvalifiserte

16 stige = minst 13 kvalifiserte

32 stige = minst 28 kvalifiserte

64 stige = minst 58 kvalifiserte

Tilleggsreglene kan spesifisere at det ikke kjgres stiger over en viss storrelse.

Tilleggs reglene kan ogsa spesifisere at det kjeres kun fulle stiger, og da skal stigene alltid veere
fulle i forste elimineringsrunden.

Maler pa stiger finnes under regler for dragracing pa fia.com

10. Eliminering
Eliminering for de forskjellige gruppene gjennomfares pa falgende mate:

Super Comp, Super Gas og Super Street:

Begge bilene starter likt ved pro-start. Deep stage er ikke tillatt. Ingen av bilene tillates a tenne
stage-lampen far begge bilene er i pre-stage, sakalt courtesy staging. | elimineringen ferer brudd
pa courtesy staging til diskvalifikasjon, unntatt i finalen hvor det da skal foretas omkjering. |
kvalifiseringen skal bilene vinkes tilbake for a stage pa nytt. Antallet ganger dette gjgres ved
gjentatt feil er opp til starteren. Deep stage ikke tillatt skal indikeres pa starttreet med Bluelight
(bla lampe i treets mast mellom stage og prestage lampene).

Den som farst passerer mallinjen har vunnet heatet og gér videre til neste runde. Dersom den
som passerer mallinjen farst kjgrer raskere enn det faste indekset, blir dette betraktet som
“break-out” og motstanderen blir automatisk vinner av heatet uansett tid. Dersom begge kjorer
raskere enn indekset, blir den som kommer naermest indekset vinner. Dersom motstanderen
tyvstarter eller det er et solodrag, gjelder ikke regelen om break-out.

ET handikap racing og Competition:
Begge bilene starter med handicap-start. Dvs. at en bil far grent lys far motstanderen, men for
begge gjelder det a passere mallinjen fgrst (Se klasseregler).

Competitiongruppen deles inn i klasser basert pa bilens vekt kontra motorens slagvolum.

Hver klasse far sitt indeks, og differansen mellom de forskjellige indeksene danner grunnlag for
handicapet ved start. | Competition brukes reglement fra www.sbf.se (http://www.sbf.se) sitt
competion reglement nar det gjelder index, indexjsusteringer og vektklasser. SBF’s tekniske
reglement benyttes ogsa i Competition klassen.

| ET og Junior klassene er det deltakeren selv som setter sitt indeks (dial-in). Dette indekset kan
ikke brytes. (break-out)

11. Indeks/Dial-in

Indeksen er det utregnede potensiale i en klasse, og er basert pa et stort antall noterte tider.
Forskjellen mellom to klassers indeks er handicapet mellom dem under elimineringen.

Dial-in settes av farern selv. Dial-in skal markeres med minst 120mm hgye og 20mm brede tall
som er godt lesbare for tidtakningen, selv i darlig lys. Som alternativ kan dial-in boards
benyttes.Dersom dial-in ikke er merket slik at dette er lesbart kan tidtakningen sette klassens
index. Det er farerns ansvar at dial-in er lesbar.

Dersom dial-in er synlig pa stevnets tid-tavler eller dial-in boards fra start vil feil dial-in ikke fare
til omkjering dersom deltageren kjgrer inn i stage uten a gi beskjed om at dial er feil.

For Comp benyttes CIC (Competition Index Control).
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Se sbf.se for regler om justering av CIC indeks samt indeks justeringer under elimineringen for
disse klasser.

For ET-Racing:

Dial in settes av deltakeren selv og benyttes i klassen PRO ET og Super pro ET . Dersom
deltakeren kjerer raskere enn sitt dial in forer dette til breakout. Dial in settes fer elimineringen
starter og skal vaere pafert bilen pa en mate som er godt synlig for tidtagningen. Dial in kan settes
fritt mellom hver runde, selv ved omkjgring. Handicapstart i forhold til Dial in. Dial in kan ikke
settes hayere enn klassens hgyeste tid, ei heller lavere enn klassens eller bilens breakout. (Se
klasseregeler). Dersom ikke klassereglene fastetter klassens hgyeste tid og breakout for bade 1/4
og 1/8 mile benyttes 1,56 som omregningsfaktor.

12, Fremmating

Hvis begge deltakerne far problemer i fremmating, under kvalifiseringen, kan nytt forsgk tillates
som siste par i pdgaende runde. Dersom omstart ikke lar seg gjere, er deltakerne diskvalifisert i
pagaende runde.

13. Godkjent drag og tellende runder
For a kunne tildele poeng for en runde ma hele runden for klassen vaere ferdig kjert

13.1 Kvalifisering
For a fa en godkjent kvalifiseringstid ma mallinjen passeres for egen maskin fgr tidsanlegget gar i
timeout. Maksimaltiden for a gjennomfere et godkjent drag er 50 sekunder.

Underkjares absolut breakout er den fareren diskvalifisert fra resten av stevnet, og ikke
kvalifisert for kjering etter All-in prinsipp. Fereren skal da fjernes fra kvallister og skal ikke ha
noen poeng for gjeldende stevne. Diskvalifikasjonen for absolutt breakout skal veere innfert i
juryrapporten med starnummer, navn og forseelse.

13.2 Eliminering

For a bli vinner av et heat og ga videre til neste runde i elimineringen, kreves det at bilen har gatt
inn i stage pa normalt vis.

Det er forbudt & dytte bilen til start eller inn i stage.

Bilen skal selv starte og kjgres frem av egen kraft.

Under elimineringen diskvalifiseres den fareren som feiler forst.

Dersom en bil tyvstarter og den andre krysser en av linjene, vil den som tyvstarter bli karet som
vinner. Breakout er na ikke gjeldene, men regelen for absolutt breakout er fortsatt gjeldene.
Diskvalifikasjonen for absolutt breakout skal veere innfert i juryrapporten med starnummer, navn
og forseelse.

13.3 Solodrag
Et solodrag er nar kun en bil stiller til start. Dersom denne bergrer sidemarkeringene har han
fullfert, men tiden er ikke gjeldende for banevalg i neste runde.

13.4 Breakout

Det benyttes 3 forskjellige betegnelser pa breakout:

« Klasse breakout - er klassens nedre breakout. Brudd fgrer til normalt underkjent drag. | klasser

med dial-in medferer underkjgring av satt dial normalt ogsa til breakout, men unntak finnes. Se

klasseregler.

« Sikkerhets breakout - er klassens sikkerhetsbreakout, ogsa ofte kalt absolutt breakout. Brudd ugﬁﬁ’ﬂﬂf
av sikkerhetsbreakout fgrer til diskvalifikasjon fra klassen. > Forsunp

« Teknisk breakout - er bilens tekniske breakout. Brudd av teknisk breakout fagrer til Norges Bilsport Forbund

diskvalifikasjon fra stevnet. Telefon: 23 05 45 00
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Ved diskvalifikasjon som fglge av teknisk breakout skal samtlige av deltagerens poeng fra
stevnet strykes. Deltagere som er blitt diskvalifisert for teknisk breakout skal ikke gis anledning
til @ kjgre test pa resten av stevnet.

14. Omkjoring

Omkjering av et elimineringsheat skal kun skje dersom det har oppstatt feil ved tidtakeranlegget,
ved feil forarsaket av funksjonaerer eller ved feil i finalen ved courtesy staging. Omkjeringen skjer
uansett i slutten av runden, og bare etter lapslederens direkte oppfordring. Omkjering beheves
ikke dersom begge farerne er enige om resultatet av heatet.

15. Valg av bane
Ferere med best kvalifiseringstid velger bane gjennom eliminering.
| Competition velger deltakeren med best tid i forhold til indeks i forrige runde bane.

16. Handicap
Handicap er differansen mellom to deltakeres dial in/indeks under eliminering.

17. Rekord
Det settes ikke offisiell Norsk rekord i de nasjonale klasser. Rekorder settes kun i klassene som
inngari EM og da kun etter FIA’s regler

18. Reserver

Dersom noen av deltakerne ikke kan stille til start i elimineringens ferste runde, dvs. ikke starter
og ikke kan gjore forste burnout, kan plassen, dersom det er tid, gis til den reserven som har
plassert seg naermest utenfor stigen under kvalifiseringen. Reserver far bare ga inn pa
lepsledelsens direkte oppfordring. Dersom det er plass til flere reserver i stigen, gar de inn i tur
og orden etter hvert som forste runde kjgres.

19. Bytte av bil under konkurransen

Deltakeren far bytte bil én gang under konkurransen innenfor samme gruppe. Bytte av bil ma
skje fgr kvalifiseringsrundene for gruppen er avsluttet. Min. en kvalifiseringsrunde ma kjares
med den nye bilen. Tidligere oppnadde kvalifiseringstider for bilbytte strykes.

Den bil det byttes til ma vaere godkjent av teknisk kontroll og tildeles nytt startnummer.

Med bil menes chassis, eventuelt flipkarosseri eller annet lgst karosseri som er montert.

Motor kan byttes nar som helst under konkurransen, under forutsetning av at byttemotoren
oppfyller kravene iht. tekniske bestemmelser for gruppen, og at denne er registrert ved teknisk
kontroll. Se ogsa GB 3.19

Bytte av farer under eliminering er ikke tillatt.
Bytte av farer eller bil under kvalifisering skal godkjennes av stevnets jury.

20. Grunner til diskvalifikasjon

Felgende brudd pa reglementet er noen av grunnene som farer til diskvalifikasjon:
a) Endringer pa bilen som blir foretatt etter teknisk kontroll

b) Unnlater a folge gjeldende sikkerhetsregler

c) Viser usportslig opptreden

d) Foretar varmekjering uten forer i bilen

e) Ikke klarer a kjgre inn i stage for egen maskin under eliminering

f) Kryssing av side/midt-markeringene med ett eller flere hjul under eliminering. Dersom begge
deltakerne gjor dette, blir begge diskvalifisert.

g) Spredning av vaesker, karosseri- eller motordeler pa banen under eliminering

h) Tyvstart ved eliminering (unntatt forhold som forklart i pkt.13.2).

i) Beraring av bilen etter at framhjulene har passert blue-line under eliminering.
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j) Noytralstart (gjelder kun biler med automatgear)

k) Ukorrekt staging.

l) Dersom utever unnlater og folge arrangerens miljeplan.
m) Absolutt breakout

Forgvrig henvises til Generelle bestemmelser (Bilsportboken), Artikkel 9 og 12.

Testing/provekjering av lopsbiler
Se §269 NSR (Bilsportboken).

Bestemmelser om organisert trening
Se NSR §269 (Bilsportboken).

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 632 Reglement for Norgesmesterskap/Cup
Dragrace 2021

Norgesmesterskap og Norgescup

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfering, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

1. Kriterier

Det arrangeres individuelt norgesmesterskap/cup for farere i dragracing.

For a kare en mesterskapsvinner, ma det vaere gjennomfert minst ett stevne med fullfert
eliminering.

Mesterskapet/cupen arrangeres i henhold til bestemmelsene i ISR, NSR, Spesialbestemmelser for
dragracing, den enkelte konkurranses tilleggsregler og reglene for norgesmesterskap i
dragracing.

2. Deltagere

Mesterskapet /cupen er apent for farere som innehar gyldig norsk fererlisens for dragracing.

3. Klasser

Det konkurreres i 3 grupper:
Dragrace NM Junior Dragster
Dragrace NM ET6:00-8:99
Dragrace NM ET 09:00 og saktere

Sgknader ma vaere NBF i hende innen 1.oktober

Det dpnes for Norgescup fra 2020 som er myntet pa superklassene som konkurrerer i samme

gruppe.
Dragrace NC Heads up
Poengberegning som pkt 4.

4. Bedgmmelse
En forer regnes som deltager i henhold til generelle bestemmelser 2.1.7. Det tildeles 10 poeng for
gjennomfart og godkjent teknisk.

Det ma gjennomfares minst ett godkjent drag for a kunne tildeles kvalifiseringspoeng.

Det tildeles poeng for den endelige kvalifiseringslisten til de 8 beste etter folgende skala i all
grupper:

Kvalifiseringsposisjon 1= 10 poeng  Kvalifiseringsposisjon 5= 5 poeng NORGES
Kvalifiseringsposisjon 2= 8 poeng  Kvalifiseringsposisjon 6= 4 poeng F. ‘,g’%ﬁfﬂﬂr

Kvalifiseringsposisjon 3=7 poeng  Kvalifiseringsposisjon 7= 3 poeng
Kvalifiseringsposisjon 4=6 poeng  Kvalifiseringsposisjon 8= 2 poeng ?(jregszBz'fzgjng;b“"d
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Dersom elimineringsstigen inneholder flere enn 8 biler, gis 1 poeng til avrige kvalifiserte
deltakere.

For alle grupper gjelder:
Vinnere i elimineringen tildeles 10 poeng pr. runde.

Plassering i stige med: 1-2 biler 3-4 biler 8-bil stige 16-bil stige 32-bil
stige

1. runde vinnere 10 poeng

2. runde vinnere 10 poeng 10 poeng

3. runde vinnere 10 poeng 10 poeng 10 poeng
4. runde vinnere 10 poeng 10 poeng 10 poeng 10 poeng
5. runde vinnere 10 poeng 10 poeng 10 poeng 10 poeng 10
poeng

Totalt 10 poeng 20 poeng 30 poeng 40 poeng 50 poeng

Ved avbrutt arrangement teller poeng oppnadd i kvalifisering og gjennomfarte
elimineringsrunder. Dersom ingen elimineringsrunder er gjennomfert teller kvalpoeng.

5. Tellende lgp

Alle mesterskapsrundene vil telle. Se NBF terminliste www.bilsport.no

Arrangaren plikter a sende kvalifiserings lister og resultatlister til NBF senest forste virkedag til
mail adr: e-jacob2@online.no etter stevnet. Poengberegningen foretas av NBF v/ Erik Jacobsen.

Datoer og resultater for NM og NC arrangement se www.bilsport.no
NBF har anledning til & oppnevne tilleggslap og stryke oppsatte lgp.

For a fa en tellende Norgescup ma det ha vaert min 8 deltagere gjennom sesongen

6. Premiering

De tre som har oppnadd flest poeng innen hver gruppe tildeles NBFs medaljer i henholdsvis:
Gull, sglv og bronse. Norgesmesterskaps/cup medaljer utdeles pa NBFs arlige premieutdeling.
Ved poenglikhet mellom to eller flere farere, avgjeres rekkefalgen pa grunnlag av antall seire,
andreplasser osv. Er det fortsatt likhet, skal resultatet fra siste tellende NM-runde vaere
avgjogrende, evt. nest siste osv.

7. Protester og Appeller

Protester leveres pa vanlig mate til konkurransens lgpsleder for behandling av den enkelte
konkurranses jury. Poengberegningen for mesterskapet/cupen foretas av NBF ved Dragrace
seksonen. Poengberegningen skjer farst etter at eventuelle protester er avgjort, og det kan
saledes ikke nedlegges protest pa poengberegningen. Eventuell appell mot beregningen kan
foretas som fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 15.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 633 Reglement for Norgesmesterskap
Street Legal 2021

§633 NM Street Legal
© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,

overfering, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller

andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl

Endring: Gjelder for dato: Publisert dato:
Benevning 01.01.2021 01.01.2021
1. Konkurranse 01.01.2021 01.01.2021
3. Klasser 01.01.2021 01.01.2021
5. Kvalifiseringslep og NM Lapet 01.01.2021 01.01.2021

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=76)

Benevning:
DI etterfulgt av startnummer (Dial-In)
HU etterfulgt av startnummer (Heads-up)

1. Konkurranse

Det arrangeres individuelt norgesmesterskap for street legal forere i 2 klasser. Mesterskapet
arrangeres i henhold til bestemmelsene i ISR, NSR, Spesialbestemmelser for street legal, den
enkelte konkurranses tilleggsregler og reglene for norgesmesterskap i street legal. Street legal
kjeres over en distanse pa 1/8 mile (201.17 meter).

For a kare en mesterskapsvinner, ma det vaere gjennomfert eliminering.

Det arrangeres del konkurranser hvor de 8 beste i hver av de del konkurransene har rett til
deltagelse i NM konkurransen som avholdes pa ett stevne pa sensommeren/hgsten

Det kjgres minimalt 8 og maksimalt 32 bilers stige i eliminering.

2. Deltagere
NM lgpet er dpen for fgrere som innehar gyldig norsk farerlisens for dragrace eller street legal
(helarslisens). Bilen ma ha helars Vognlisens.

Kvalifiseringslgp kan kjgres med enganslisenser.

3. Klasser
Det konkurreres i 2 klasser:
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Dialinn ET 7:70. Fult tre (500), sportsman stige
Heads Up ET 7:70. Pro tre (500), pro stige

Det kreves minimum 8 kvalifiserte deltagere for at NM avholdes i klassen. Stiger etter §631 pkt 9,
Haltende eller Full

4. Bedgmmelse
Det kjgres sportsmansstige i Dial inn klassen. Det kjares Pro stige i heads up klassen. Det kjgres
bronsefinale.

Dial inn klassen kvalifiserer etter reaksjonstid. Eliminering med handicap start.

Heads up klassen kvalifiserer etter best tid mot klasseindeks (ET 7:70) Eliminering med Heads up
start.

Se forgvrig relevante punkt i §631 og §619

5. Kvalifiseringslop og NM lgpet
Arrangarer kan seke om NM status pa Street Legal stevner for 2021 innen 1. Mars 2021 . ( dette
pga usikkerhet rundt Covid 19, i en normalsesong vil sgknadsfristen vaere 1.oktober dret for)

6. Poengtildeling

En farer regnes som deltager nar papir- og teknisk kontroll er godkjent. Det tildeles 10 poeng for
gjennomfert og godkjent teknisk. Det ma gjennomferes minst ett godkjent drag for a kunne
tildeles kvalifiseringspoeng. Det tildeles poeng for den endelige kvalifiseringslisten til de 8 beste
etter folgende skala i all grupper:

Deltagere som blir diskvalifisert skal ha alle sine poeng fra stevnet stroket.

Kvalifiseringsposisjon 1= 10 poeng Kvalifiseringsposisjon 5= 5 poeng
Kvalifiseringsposisjon 2= 8 poeng Kvalifiseringsposisjon 6= 4 poeng
Kvalifiseringsposisjon 3= 7 poeng Kvalifiseringsposisjon 7= 3 poeng
Kvalifiseringsposisjon 4= 6 poeng Kvalifiseringsposisjon 8= 2 poeng

Dersom elimineringsstigen inneholder flere enn 8 biler, gis 1 poeng til avrige kvalifiserte
deltakere.

Par-vinnere i elimineringen tildeles 10 poeng pr. runde.

Dersom NM avgjeres pa kun ett stevne tildeles Gull, Sglv og Bronse slik deltagerene kommer ut
av stigen, og deretter i henhold til poeng. Ved diskvalifikasjon tapes alle poeng fra stevnet.

7. Premiering

Resultatet i elimineringen vil gi NM medalje, henholdsvis Gull, Sglv og Bronse, som utdeles pa
NBF arlige premieutdeling. Det er derfor saerdeles viktig at stevnets juryleder far deltagerlister
som inneholder navn, adresse, telefonnummer og e-mail.

8. Protester og Appeller

Protester leveres pa vanlig mate til konkurransens lgpsleder for behandling av den enkelte

konkurranses jury. Poengberegningen for mesterskapet foretas av NBF ved RCS.

Poengberegningen skjer farst etter at eventuelle protester er avgjort, og det kan sédledes ikke NORGES
nedlegges protest pa poengberegningen. Eventuell appell mot beregningen kan foretas som FJB”.SPURT
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1. Generelle prinsipper

1.1 Internasjonal kontroll av bilsport

1.1.1 Federation Internationale de '’Automobile, heretter kalt FIA, er den eneste internasjonale
myndighet som kan gi eller endre internasjonale regler og bestemmelser til fremme og kontroll
av bilsport.

1.1.2 FIA er ogsa den hgyeste internasjonale demmende instans for tvister som matte oppsta pa
grunnlag av de bestemmelser den har gitt.

1.2 Det Internasjonale Sportsreglement

1.2.1 For & ha internasjonal kontroll pa bilsporten som nevnt i artikkel 1, og at denne skal bli
utevet pa en riktig og rettferdig mate, har FIA satt opp et internasjonalt sportsreglement
(“International Sporting Code”), heretter kalt ISR.

1.3 Kjennskap til, og plikt til a felge regelverket

1.3.1 Alle personer, eller gruppe av personer, som organiserer eller deltar i en konkurranse:
1.3.1.a skal anses som 3 veere kjent med ISR og NSR,

1.3.1.b skal innordne seg det gjeldende regelverk og de beslutninger som fattes av FIA eller NBF
og de konsekvenser som dette resulterer .

1.3.2 Dersom disse reglene ikke folges kan alle som organiserer eller deltar i en konkurranse bli
straffet. NBF skal begrunne sin beslutning.

1.3.3Dersom en bil ikke er i henhold til gjeldende teknisk regelverk, er det under
straffeutmalingen ikke noe forsvar a hevde at feilen ikke har noe konkurransemessig fortrinn .

1.4 Nasjonal kontroll av bilsporten
1.4.1 NBF er den hgyeste nasjonale myndighet for bilsport i Norge.

1.4.2 NBF er forpliktet til a felge hovedprinsippene i ISR.

1.5 Det Nasjonale Sportsreglement

NBF har fastsatt Det Nasjonale Sportsreglement, heretter kalt NSR. NSR bestar av Generelle
bestemmelser og samtlige spesialreglement for grener og klasser. NSR gjelder for all bilsport i
Norge. Alle bilsportsstevner i Norge ma derfor arrangeres i samsvar med disse regler og de
tilleggsregler og bestemmelser som blir satt opp for hvert enkelt stevne eller konkurranse. Disse
ma ikke veere lempeligere eller istrid med ISR eller NSR.

2. Konkurranser - generelle regler

2.1 Generelle regler
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2.1.1 Det internasjonale og nasjonale reglements gyldighetsomrade
Alle konkurranser som arrangeres i Norge er underlagt bestemmelsene i ISR og NSR.

2.1.2 Organisering av konkurranser
En konkurranse kan bli organisert:

2.1.2.a av NBF,
2.1.2.b av en organisasjon eller klubb tilsluttet NBF under forutsetning av at arranggrlisens er
utstedt av NBF.

2.1.3 Offisielle dokumenter

2.1.3.a For alle konkurranser skal det foreligge offisielle dokumenter herunder tilleggsregler og
offisiell pAmeldingsliste dersom ikke annet er bestemt i NBFs regler.

2.1.3.b Bestemmelser i de offisielle dokumentene som er i strid med ISR eller NSR er ugyldige.

2.1.4 Obligatorisk anfersel i de offisielle dokumentene
Tilleggsregler, startprogram og pameldingsskjema skal inneholde falgende tekst: “Arrangeres i
samsvar med Det Internasjonale Sportsreglement og Det Nasjonale Sportsreglement for Norge”.

2.1.5 Ikke godkjente konkurranser

2.1.5.a En hvilken som helst konkurranse som ikke er i henhold til ISR og/eller NSR skal ansees
som ikke godkjent.

2.1.5.b Dersom en slik konkurranse inngar i et stevne som er godkjent av NBF, blir
arranggrlisensen ugyldig.

2.1.6 Utsettelse eller avlysing av en konkurranse

2.1.6.a En konkurranse kan kun utsettes eller avlyses pa grunn av Force Majeure eller av
sikkerhetsmessige forhold, eller dersom tilleggsreglene inneholder bestemmelser om dette.
2.1.6.b Dersom konkurransen utsettes mer enn 24 timer, eller avlyses av andre arsaker enn
Force Majeure eller sikkerhetsmessige forhold, skal startavgiften refunderes.

2.1.7 Start og slutt av en konkurranse

2.1.7.a En konkurranse ansees a ha startet ved det tidspunkt som inntreffer farst av starten av
administrativ innsjekk og/eller teknisk kontroll.

2.1.7.b Konkurransen ansees a veere avsluttet ved det tidspunkt som inntreffer sist av
avslutningen av:

i Tidsfrist for protester eller appeller eller ved slutten av ngdvendige undersgkelser

ii. Teknisk etterkontroll som er utfert i henhold til NSR.

2.2 Nasjonale konkurranser
2.2.1 Enhver nasjonal konkurranse ma anmeldes til NBF for godkjenning og oppfering pa den
nasjonale terminliste.

2.2.2 En nasjonal konkurranse er i utgangspunktet kun apen for norske anmeldere og deltagere
med norsk lisens. En nasjonal konkurranse kan i tillegg veere begrenset eller lukket.

2.2.3 Enarranggr av en nasjonal konkurranse kan tillate utenlandske deltagere dersom dette er
godkjent av NBF men disse kan ikke ta poeng i norske mesterskap og cuper. Utenlandske
deltagere kan heller ikke telles med ved beregning av poeng. Utenlandske deltagere skal ha
starttillatelse fra eget forbund.

2.2.4 Nasjonale bestemmelser gjelder ogsa utenlandske deltagere, med unntak av krav om
norsk vognlisens.

2.2.5 Norske anmeldere og deltagere som gnsker a delta i nasjonale konkurranser utenlands ma
ha starttillatelse fra NBF. (Generell starttillatelse er gitt pa personlige lisenser.)

2.2.6 En starttillatelse kan kun gis dersom konkurransen er oppfert pa den nasjonale terminliste
til det angjeldende land.
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2.3 Mesterskap, cuper og lagkonkurranse
2.3.1 Ethvert mesterskap, cuper o.l. skal anmeldes til NBF i rett tid og tas med i terminlisten.

2.3.2 Reglementet (statuttene) for mesterskap og cuper ma i god tid pa forhand bli forelagt NBF
for godkjenning.

2.3.3 Lagkonkurranser i enhver form (herunder ogsé landskamper o.l.) faller inn under samme
definisjon og bestemmelser.

2.3.4 Arranggren av mesterskapet/cupen er forpliktet til a betale den ekstraavgift som til enhver
tid gjelder for cuper/mesterskap.

2.3.5 Norgesmesterskap og Norgescuper

2.3.5.a Kun NBF kan godkjenne Norgesmesterskap (NM) og Norgescuper (NC).

2.3.5.b NBF oppnevner arranggrer til & avholde disse konkurransene.

2.3.5.c Med unntak av bestemmelsene i artikkel 2.3.5 d er det kun anmeldere og deltagere med
norsk lisens som kan ta poeng.

2.3.5.d For grenene Crosskart, Drifting, Offroad og Biltrial kan deltagere med lisens fra samtlige
ASN tilsluttet FIA NEZ, delta og ta poeng. Dette under forutsetning av at det fremgar av
mesterskapets/cupens regelverk.

2.3.5.e De respektive seksjoner gjennomgar etter endt sesong status for de enkelte klassene og
tildeler status for pafglgende ar etter falgende retningslinjer:

Minimumsantall som ma ha tatt poeng i serien for at klassen skal fa status pafelgende
ar:

NM minimum 10

NC minimum 8

Klasser som ikke har hatt mesterskapsstatus vil bli vurdert ut fra hvor mange deltagere
som ville ha tatt poeng i lapet av en sesong for en eventuell tildeling neste sesong.

2.4 Parc Fermé
2.4.1 Parc Fermé kreves i alle konkurranser der det er teknisk kontroll av bilene dersom ikke
annet er beskrevet i spesialreglementene.

2.4.2 | konkurranser pa lukket bane ma Parc Fermé plasseres i naerheten av mal/mallinjen.
Bilene er ogsa underlagt bestemmelsene om Parc Fermé fra passering av mal/mallinjen til
ankomst Parc Fermé.

2.4.3 Det er kun deltageren som skal kjgre bilen fra mallinjen til Parc Fermé.

2.4.4 Dersom bilen ikke er i slik forfatning at deltageren kan kjere bilen til Parc Fermé, er bistand
fra arrangaren tillatt.

2.4.5 Fra mallinjen til Parc Fermé er det forbudt 8 medbringe passasjerer i- eller pa bilen.
2.4.6 Konkurransens tilleggsregler skal oppgi det stedet/de stedene hvor Parc Fermé er etablert.

2.4.7 Parc Fermé skal veere av tilpasset starrelse og godt sikret sa uvedkommende ikke kan fa
adgang.

2.4.8 Kun funksjonzerer oppnevnt av NBF eller arrangaren har adgang til Parc Fermé, og kun
disse kan gi ordre til deltagerne.

2.4.9 All form for justering, kontroll, reparasjon eller tilsvarende er forbudt med mindre tillatelse
er gitt av de samme funksjonaerene eller er beskrevet i spesialreglement eller tilleggsreglene.

2.4.10 Kontrollsoner og regrupperingssoner i rally er ogsa underlagt bestemmelsene om Parc
Fermé.

2.4.11 Apning av Parc Fermé besluttes av juryen.
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2.5 Lisens

2.5.1 En lisens er et dokument utstedt av NBF til en person eller juridisk enhet, som i hvilken
som helst kapasitet gnsker & arrangere eller delta i en konkurranse underlagt ISR og NSR, eller en
person som er autorisert av NBF for slike konkurranser. | tillegg utstedes det banelisenser og
vognlisenser.

2.5.2 Arranggrlisens kan kun utstedes til organisasjon tilsluttet NBF.

2.5.3 Med unntak av enkelte typer engangslisenser og juridiske enheter, kan lisenser kun
utstedes til personer som er medlem av organisasjon tilsluttet NBF.

2.5.4 Klubbtilhgrigheten er pafert lisensen. Klubbtilhgrigheten er gjeldende i lisensens
gyldighetsperiode. Eventuell endring av klubbtilhgrighet kan skje avgiftsfritt ved arsskifte.
Endring ma meddeles NBF innen 15. november. Skal klubbtilhgrighet endres i
gyldighetsperioden, ma dette meddeles NBF og det ma leses duplikat for lisens mot den avgift
som til enhver tid gjelder.

3. Konkurranser - organisatoriske bestemmelser

3.1 Tillatelse til & arrangere en konkurranse

Ingen konkurranse ma arrangeres uten at det pa forhand er innhentet tillatelse fra NBF. Slike
tillatelser gis under forutsetning av at arranggren forplikter seg til i rett tid a betale:

a) Arranggrlisens og eventuell FIA-avgift til NBF.

b) Forsikringspremier (til forsikringsselskapet NBF har avtale med).

c) Den avgift av brutto billettsalg som til enhver tid er fastsatt av NBF, vedlagt oppgave over
billettinntektene.

3.2 Seknad om a fa arrangere en konkurranse

Seknad om a fa arrangere en konkurranse ma vaere sendt NBF innen 1. oktober aret for
konkurransen skal avholdes (NM/NC har egne frister). Ssknaden ma sendes pa NBFs fastsatte
skjema.

3.2.1 Arranggrlisensavgiften faktureres og ma vaere innbetalt ved forfall. Betaling etter dette
medfarer 50 % tillegg dersom ikke annet er avtalt.

3.2.2 Sgknad om etteranmeldt konkurranse ma sendes minimum 2 maneder far konkurransen
er planlagt arrangert. | spesielle tilfeller kan en nasjonal

konkurranse anmeldes med kortere tidsfrist enn 2 maneder. Avgiften for en slik konkurranse er
50 % tillegg pa arranggrlisensavgiften.

3.3 Utstedelse av arrangorlisens
En arranger som sgker om en arrangerlisens skal ha rett til & fa denne godkjent sa lenge
arrangeren tilfredsstiller kravene i NSR. Arranggrlisensen sendes fra NBF til arrangaren.

3.4 Respekt for lover og offentlige bestemmelser
3.4.1 En konkurranse kan holdes pa vei, bane eller begge deler.

3.4.2 Tillatelsen fra NBF gis under forutsetning av at de ngdvendige tillatelser fra offentlige
myndigheter innhentes.

3.4.3 Konkurranser som holdes pa vei ma arrangeres i samsvar med vegtrafikklovgivningen.

3.4.4 Kjoring til- og fra konkurranse-stedet ma skje i samsvar med vegtrafikklovgivningen.

3.5 Tilleggsregler og deres innhold
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3.5.1 For alle konkurranser ma det utarbeides tilleggsregler. Tilleggsreglene ma inneholde
falgende opplysninger:

a) Arranggren(e)s navn.

b) Navn, art og beskrivelse av konkurransen.

c) Anfersel om at konkurransen holdes i samsvar med Det Internasjonale Sportsreglement og
Det Nasjonale Sportsreglement for Norge.

d) Arrangerlisensnummer.

e) Sportskomiteens sammensetning og adresse.

f)  Tid ogsted for konkurransen, samt arrangerens telefonnummer stevnedagen.

g) Endetaljert beskrivelse av konkurransen (konkurransens lengde, klasseinndeling, hvilke
kategorier av biler som kan delta, tillatt drivstoff, eventuelt minimumskrav eller begrensning av
deltagerantallet etc.).

h) Alle ngdvendige opplysninger angaende anmeldelser (hvor og hvordan de mottas, fra
hvilken dato og hvilket klokkeslett de kan mottas og nar anmeldelsesfristen gar ut,
anmeldelsesgebyr samt paminnelse om fremgangsmaten ved forfall og valg av konkurranse.)
i) Alle nadvendige opplysninger om forsikringer.

j)  Dato og tid for starten, samt startmaten.

k) Paminnelser angdende gjeldende reglement, spesielt nadvendige lisenser.

) Opplysninger om premiering.

m) En paminnelse om lydbegrensning.

n) Ved hastighetslgp, tid og sted for ferermeote.

o) Tid ogsted for publisering av resultater og juryavgjgrelser. Dersom det ikke er mulig a
publisere offisielle resultater innen oppgitt tidspunkt, skal arranggren publisere hvorfor samt
oppgi nytt tidspunkt.

p) Beskrive hvor og nar den offisielle oppslagstavlen er tilgjengelig.

q) Ved arranggrreklame, reklamens art, plassering og pris for frikjgp.

r) Enpdminnelse om gjeldende reglements bestemmelser angdende protester.

s) Navnene pa konkurransens jurymedlemmer, lapsleder og teknisk kontrollgr.

t) Beskrivelse av forhold som vil bli bedemt av faktadommere.

u) Opplysninger om arrangerens miljgansvarlig og miljgtiltak.

v) Bestemmelser dersom konkurransen skal kunne utsettes eller avlyses.

3.6 Endring av tilleggsreglene

3.6.1 Endring av tilleggsreglene ma ikke foretas etter det tidspunkt anmeldelser til konkurransen
kan mottas. | sa fall ma alle de anmeldere som allerede har innlevert sine anmeldelser erkleere
seg enig i dette, eller etter beslutning av juryen. Kun dersom det foreligger en
forhandsgodkjenning fra NBF kan arrangeren gjgre endringer i tilleggsreglene med hensyn til
sikkerhet eller effektiv gjennomfering av stevnet, frem til starten av gjeldende konkurranse. (Se
2.1.7a)

3.7 Program og dets innhold

3.7.1 For alle konkurranser bgr det settes opp et startprogram. Programmet bgr inneholde:
a) Anfersel om at konkurransen holdes i samsvar med Det Internasjonale Sportsreglement og
Det Nasjonale Sportsreglement for Norge.

b) Tid og sted for konkurransen.

¢) En kort beskrivelse av konkurransen med tidsplan.

d) Anmeldernes og deltagernes navn med tildelt startnummer.

e) Opplysninger om premiering.

f) Navnene pa konkurransens jurymedlemmer og lepsleder.

3.8 Anmeldelser
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3.8.1 En anmeldelse er en kontrakt mellom anmelder og sportskomité. Den kan veere signert av
begge parter eller et resultat av en brevveksling / e-post. Den forplikter anmelder til 3 delta i den
konkurransen anmeldelsen gjelder, safremt det ikke oppstar tilbgrlig bevist tilfelle av Force
Majeure samt & oppfylle de betingelser anmeldelsen forgvrig medfaerer, bl.a. betaling av
anmeldelseskontingent.

3.8.2 Ved begrunnet forfall plikter anmelderen straks a meddele dette til arranggren. Skjer dette
telefonisk ma skriftlig/e-post bekreftelse sendes umiddelbart.

3.9 Mottakelse av anmeldelser

3.9.1 Nar NBF har gitt tillatelse til at en konkurranse kan holdes, og tilleggsregler er
offentliggjort, kan arrangeren innby til deltagelse og motta anmeldelser. (Generell starttillatelse
er gitt pa personlige lisenser.)

3.9.2 Anmeldelser til utenlandske konkurranser
For a delta i utenlandske konkurranser som er internasjonalt anmeldt, kreves det starttillatelse
fra NBF og internasjonal fgrer- og anmelderlisens.

3.10 Respekt for anmeldelser
3.10.1 Enhver uenighet mellom anmelder og sportskomité angdende en anmeldelse avgjores av
NBF.

3.10.2 Safremt en slik avgjerelse ikke kan foreligge far konkurransen arrangeres, vil enhver
anmelder eller deltager som er anmeldt men som ikke starter, gyeblikkelig bli internasjonalt
suspendert (midlertidig tilbakekallelse av lisens) safremt det ikke betales et depositum fastsatt
av NBF.

3.10.3 Betalingen av et slikt depositum tillater ikke at anmelder eller deltager kan delta i en
annen konkurranse.

3.11 Anmeldelsesfrist
Anmeldelsesfristen for en konkurranse skal veaere angitt i tilleggsreglene.

3.12 Anmeldelse pr. e-post eller annen elektronisk mate

3.12.1 Anmeldelser kan gjeres pr. e-post eller ved bruk av annen elektronisk mate under
forutsetning av at anmeldelsen er sendt for pAmeldingstidsfristen utlgper og at avsender kan
identifiseres.

3.12.2 Anmeldelsen skal inneholde opplysninger om anmelderens og deltagerens navn og
adresse, samt deres lisensnumre. Konkurransens tilleggsregler kan tillate at deltagerens navn
meddeles senere.

3.12.3 Anmeldelsen skal inneholde opplysninger om kjeretay og klasse.

3.12.4 Tidspunktet for avsendelse angitt pa e-post eller annet elektronisk medium er avgjgrende
for tidsangivelsen.

3.13 Anmeldelser som inneholder feilaktige opplysninger

3.13.1 Anmeldelser som inneholder feilaktige opplysninger er ugyldige.

3.13.2 Innsending av en slik anmeldelse er brudd pa NSR og anmeldelsesavgiften kan
tilbakeholdes.
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3.14.2 En nektelse er definitiv og kan ikke appelleres.

3.15 Betinget anmeldelse
3.15.1 Tilleggsreglene kan bestemme at anmeldelsene mottas med visse forbehold, som for
eksempel begrensning av deltagerantallet.

3.15.2 Avgjerelsen av betingede anmeldelser ma meddeles de det gjelder skriftlig eller pr. e-post
senest dagen etter anmeldelsesfristens opphear. Deltager som er anmeldt til en konkurranse hvor
anmeldelsene er betingede, er ikke bundet av bestemmelsene i 9.13.

3.16 Offentliggjorelse avanmeldelser

3.16.1 Arranggren ma ikke fgre opp i programmet eller pa annen mate bekjentgjore navn pa
anmeldere eller deltagere safremt det ikke foreligger fullstendig godkjent anmeldelse fra
vedkommende.

3.16.2 Eranmeldelsen betinget (se 3.15), skal dette angis.

3.17 Godtagning av anmeldelser

Dersom antall anmeldelser overstiger det maksimumsantall som er angitt i tilleggsreglene, kan
avgjerelsen om hvem som skal delta foretas enten ved at den rekkefglge som anmeldelsene er
mottatt folges, ved loddtrekning eller pd den mdten som matte vaere angitt i tilleggsreglene.

3.18 Nominering av reserver
Skulle en deltager bli utelatt som fglge av bestemmelsene i 3.17, kan han antas som reserve av
arranggren.

3.19 Anmeldelse av bil
3.19.1 En og samme bil ma ikke anmeldes mer enn en gang i samme konkurranse.

3.19.2 NBF kan under sarlige forhold gjere unntak fra denne regelen safremt samme farer ikke
kjerer begge gangene.

3.19.3 For autoslalam, biltrial og offroad, se det enkelte spesialreglement.

3.20 Liste over pameldte
3.20.1 Arranggren skal offentliggjere liste over pAmeldte for konkurransens start.

4. Touring

Bestemmelsene i ISR kapittel 4 legges til grunn nasjonalt.

5. Parade

Bestemmelsene i ISR kapittel 5 legges til grunn nasjonalt.

6. Demonstrasjon
Bestemmelsene i ISR kapittel 6 legges til grunn nasjonalt.

7. Baner

7.1 Nasjonal banelisens

7.1.1 Alle baner skal ha godkjenning fra NBF og skal ha lisens. Godkjenningen skal angi NORGES
banelengden og hvilke klasser banen er godkjent for. F. ‘,g’%ﬁfﬂﬂr

7.1.2 Godkjenningen skal inneholde spesielle regler for banen som en farer forventes & vite om Norges Bilsport Forbund

og ma forholde seg til. Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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7.2 Regler for midlertidige og permanente baner

7.2.1 Banegodkjenningen skal henges opp pa et lett synlig og tilgjengelig sted pad banen sa lenge
den er gyldig.

8. Startbestemmelser

8.1 Start og startmetoder
8.1.1 Det er to startmetoder:

a) Rullende start

b) Stdende start

8.1.2 Starten er det gyeblikk startsignalet gis en deltager, eller til flere samtidig ved felles start.
En deltager anses a ha startet i det ayeblikk startsignalet gis uansett hvilken metode som
anvendes. (Se ogsa spesialreglement.) Et startsignal ma aldri gjentas for samme start.

8.1.3 For alle konkurranser utenom rekordforsak, skal tilleggsreglene angi startmetoden.

8.1.4 Eventuell tidtaking igangsettes nar startsignalet gis.

8.2 Startlinjen
8.2.1Ved rullende start er startlinjen den linjen der tidtakingen starter nar farste bil bryter linjen.

8.2.2 Ved stdende start er startlinjen sett i forhold til bestemt plassering av hver enkel bil far
startsignalet gis.

8.3 Rullende start
8.3.1 Med rullende start forstas at bilen etter et visst tillap er i bevegelse nar den passerer
startlinjen.

8.3.2 Dersom det ikke er beskrevet annerledes i spesialreglementet eller i tilleggsreglene, skal
bilene bli ledet fra startoppstillingen av en offisiell bil. Bilene skal beholde sine individuelle
plasseringer som kan veere pa linje eller side om side som beskrevet i relevant spesialreglement
elleritilleggsreglene som ogsa skal beskrive prosedyren som skal anvendes dersom en bil ikke
kan beholde sin opprinnelige posisjon.

8.3.3 Nar den offisielle bilen forlater banen skal feltet fortsette bak lederbilen i samme
rekkefglge inntil startsignalet gis. Imidlertid skal ikke konkurransen ansees a ha startet for
lederbilen passerer startlinjen. Tidtaking startes nar lederbilen passerer startlinjen.

8.4 Staende start
8.4.1 Med staende start forstas at bilen er stillestdende nar startsignalet gis.
8.4.1.a Deltagerne skal sitte i bilen ikledd korrekt sikkerhetsutstyr og sikkerhetsbelter festet.

8.4.2 Bilen skal plasseres slik at dens fremste del (ved automatisk tidtaking den del som setter
tidtakingssystemet i gang) befinner seg bak startlinjen og ikke mer enn 10 cm bak denne.

8.4.3 Ved rekordforsgk skal motoren veere i gang, og ved andre konkurranser skal tilleggsreglene
angi om starten skal forega med motoren i gang eller ikke.

8.4.4 Biler som starter en og en eller pa linje

8.4.4.a Dersom tidtakingen starter automatisk, skal bilene plasseres som beskrevet i 8.4.2.
8.4.4.b Dersom tidtakingen foretas med klokke eller ved manuell start av tidtakingssystem, skal
bilens framhjul sta pa startlinjen.

8.4.5 Biler som starter i formasjon
8.4.5.a Uansett startposisjon i forhold til startlinjen, sa skal tidtakingen starte nar startsignalet

gis.
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8.4.5.b | konkurranser pa lukket bane skal tiden for hver enkelt bil tas nar bilene passerer
tidtakingslinjen dersom spesialreglementene eller tilleggsreglene ikke sier noe annet.

8.4.6 Endelig startoppstilling
Etter at startoppstillingen er publisert, skal posisjonen til de som ikke starter sta tom og de
gvrige beholde sin opprinnelige startposisjon dersom ikke spesialreglement bestemmer annet.

8.5 Starter
8.5.1 Lgpsleder skal veere starter dersom ikke annet er bestemt i tilleggsreglene.

8.6 Feil start

8.6.1 Det er feil start nar en bil:

8.6.1.a star i feil posisjon for start (som beskrevet i spesialreglement eller tilleggsreglene), eller;
8.6.1.b beveger seg fremover fra angitt startposisjon fer startsignalet et gitt, eller;

8.6.1.c eribevegelse nar startsignalet gis ved staende start, eller;

8.6.1.d akselerer tidlig eller ujevnt ved rullende start eller ikke opprettholder sin posisjon i
formasjonen (som beskrevet i spesialreglement eller tilleggsreglene eller som bestemt av
lopsleder).

8.7 Heat

8.7.1 Startes det i heat skal tilleggsreglene inneholde bestemmelser for hva som skal legges til
grunn for oppstillingen. Startordningen og heatenes sammensetning bestemmes av
sportskomiteen.

8.7.2 En endring av heatenes sammensetning kan om ngdvendig foretas av stevnets jury.

8.8 Dadt lop

Oppnar to eller flere deltagere samme plassering, skal de enten dele den eller de premier som pa
grunn av dette tilkommer dem, eller stevnets jury kan tillate en omkjgring for angjeldende
deltagere dersom disse er enig. Juryen bestemmer betingelsene for omkjeringen, men en
omkjering av hele konkurransen er ikke i noe tilfelle tillatt.

8.9 Avbrutt konkurranse
8.9.1 Dersom en deltager @nsker a avbryte en konkurranse plikter han a informere arrangaren
skriftlig. Arranggren skal pafere klokkeslett og dato pa meldingen.

8.9.2 Melding om avbrutt konkurranse som blir innlevert etter at dopingkontroll etter paragraf
100 er kunngjort, fritar ikke deltageren for kontroll.

9. Anmeldere og deltagere

9.1 Registrering av anmeldere og deltagere
9.1.1 Enhver som gnsker a delta i en konkurranse eller en organisert trening som anmelder eller
deltager, ma ha lisens utstedt av NBF.

9.1.2 Sgknad om lisens ma gjeres pa skjema fastsatt av NBF.

9.1.3 For utstedelse av lisens, betales en avgift som fastsettes av NBF. Det ma ikke utstedes lisens
til noen som er suspendert eller ekskludert av NBF.

9.1.4 For a fa utstedt fererlisens (ogsa engangslisens) ma forerretten ikke vaere midlertidig
tilbakekalt eller fratatt foreren.

9.1.5 Deltager som ikke har lgst lisens de siste fem ar ma gjennomga de krav som NBF krever for
den enkelte gren for & lgse ny lisens. (For rally, se spesialreglement.)
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9.2 Anmelderlisens

9.2.1 Som nasjonal anmelderlisens gjelder internasjonal eller nasjonal personlig lisens innenfor
den gren lisensen er utstedt for, herunder ogsa vognlisens. Det er krav om saerskilt
anmelderlisens i internasjonale lap.

9.2.2 Anmelderlisenser utstedes pa bilens eier, et firma eller et team. Ved sgknad om
anmelderlisens skal ansvarlig person navngis.

9.2.3 For et firma eller team som anmelder flere biler er det kun nedvendig med en
anmelderlisens.

9.3 Anmelder- og personlig lisens for internasjonale konkurranser

9.3.1 Ved deltagelse i alle internasjonalt anmeldte konkurranser arrangert i- eller utenfor Norge,
ma sa vel anmelder som deltager ha internasjonal lisens. Selv om deltager og anmelder er
samme person, ma det foreligge egen anmelderlisens.

9.3.2 Utstedelse og gradering av internasjonale lisenser gjgres etter til enhver tid gjeldende krav
i ISR.

9.3.3 Lisensen kan bare utstedes av NBF, og sgknaden ma sendes NBF minimum 14 dager for
den skal brukes i den konkurransen vedkommende gnsker a delta i. For utstedelse av lisens
betales en avgift, som er fastsatt av NBF.

9.3.4 Deltagere som deltar i internasjonale konkurranser, ma ha medisinsk dokumentasjon
utstedt av NBF. Slik dokumentasjon utstedes etter legeundersgkelse foretatt pa bakgrunn av
NBFs fastsatte skjemaer.

9.4 Anmelder- og personlig lisens for nasjonale konkurranser
9.4.1 Ved deltagelse i konkurranser arrangert i Norge, ma deltagerne ha nasjonal farerlisens.

9.4.2 Lisensens gyldighet i nasjonale konkurranser i andre land ma avklares med hvert enkelt
arranggrland.

9.4.3 Er deltager og anmelder to forskjellige personer ma begge ha lisens.
9.4.4 Internasjonal deltager og/eller anmelderlisens gjelder ogsa for nasjonale konkurranser.
9.5 Ledsagerlisens

9.5.1 Deltagere under 18 ar skal ha en ledsager (foresatt) som skal ha lisens utstedt av NBF. (Se
art. 21, definisjoner, om ledsager)

9.5.2 Lisensen er personlig, og ma derfor utstedes i ledsagerens navn.
9.5.3 Ledsager melder pa deltageren og har det fulle ansvaret for denne under lapet.

9.5.4 Innehaver av ledsagerlisens kan kun anmelde en deltager i en konkurranse med mindre
deltagerne er sgsken.

9.5.5 | forbindelse med trening kan innehaver av ledsagerlisens ha ansvaret for inntil to
deltagere.

9.5.6 Ledsager kan ved skriftlig fullmakt overfgre ansvaret til en annen. Denne ma vaere over 18
ar oginneha gyldig personlig lisens.

9.5.7 Som ledsagerlisens godkjennes alle personlige lisenser.

NORGES
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9.6.1 Engangslisens (gjeldende for et enkelt lgp/trening) for deltagere og bil i enkelte grener kan
utstedes av arranggrklubben og gjelder for vedkommende klubbs bestemte lgp/trening (se for
gvrig spesialreglementene). Kun engangslisens kjopt av NBF kan benyttes.

9.6.2 Deltagere som kjerer med engangslisens kan ikke oppna plassering pa resultatlisten eller
premieres.

a) For lap som ikke er NM eller NC gjgres det unntak for @konomilep, Autoslalam, Street Legal og
Bil-O/Challenge.

b) Unntaket gjelder ogsa for rene klubblep der kun klubbens medlemmer deltar.

c) For Biltrial og Terrengtouring, se egne bestemmelser i spesialreglementene.

9.6.3 Det kan ikke utstedes engangslisens til person eller bil der det er gjeldende dom om
suspensjon eller eksklusjon.

9.7 Nektelse av lisens
9.7.1 NBF kan pa saklig grunnlag nekte a utstede enhver lisens.

9.7.2 Avgjgrelsen for a nekte skal begrunnes.

9.8 Lisensens gyldighet
9.8.1 Lisensens gyldighetstid er begrenset til 31. desember det aret den er utstedt.

9.8.2 En nasjonal lisens gjer innehaveren kvalifisert til & delta i nasjonale konkurranser som er
oppfert i den nasjonale terminlisten.

9.8.3 Lisensens gyldighet i nasjonale konkurranser i andre land ma avklares med hvert enkelt
arranggrland.

9.8.4 En internasjonal lisens gjer innehaveren kvalifisert til & delta i konkurransen som er
anmeldt internasjonalt. Internasjonal lisens gjelder ogsa som nasjonal lisens i Norge.

9.8.5 Dersom en person midlertidig far tilbakekalt fareretten eller fratas retten til a fare bil,
opphgrer fgrerlisensens gyldighet.

9.9 Fremvisning av lisens
Innehaver av lisens plikter a vise frem denne pa forlangende til en konkurranses funksjonzer.

9.10 Inndragning av lisens
9.10.1 En deltager eller funksjonaer som deltar i en aktivitet som ikke er godkjent av NBF, FIA
eller annet nasjonalt FIA-tilknyttet forbund kan straffes i henhold til bestemmelsene i ISR/NSR.

9.10.2 NBF ved Generalsekretzeren kan til en hver tid inndra en lisens fra en person som har fatt
sin lisens gjennom autorisasjon. En slik avgjerelse er endelig og kan ikke appelleres.

9.11 Endring av deltagere
9.11.1 Det er lov & endre deltagere for frist for pAmelding utleper under forutsetning at dette
ikke er forbudt i henhold til et gjeldende spesialreglement.

9.11.2 Det er lov d endre deltagere etter at fristen for pamelding har utlept under forutsetning av
at dette godkjennes av arranggren og safremt anmelder ikke endres.

9.12 Anmelder og deltageres felles ansvar
9.12.1 En anmelder er ansvarlig for alle direkte eller indirekte handlinger eller forssmmelser ugﬁﬁ’ﬂﬂf
mot ISR, NSR eller tilleggsreglene som begds av deltagere eller noen i anmelderens team, f.eks. > Forsunp

mekaniker, servicepersonell eller enhver person som er tilknyttet anmelderen. Norges Bilsport Forbund
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9.12.3 En anmeldelse til lgp er & anse som en erklaering om at deltagerne sier seg kjent med
relevante deler av ISR, NSR, lgpets tilleggsregler og forplikter seg til a falge disse. En anmeldelse
er videre a anse som en erkleaering om at den pameldte bilen eri henhold til regelverket og at det
deltas i lopet pa eget ansvar og egen risiko.

9.13 Valg av deltagelse i konkurranser

9.13.1 En anmelder eller deltager som er pameldt og akseptert i en konkurranse, men som
uteblir for & delta i en annen konkurranse pé annet sted, suspenderes for den tid NBF matte
bestemme.

9.13.2 Safremt en deltager har gyldig grunn for ikke a starte i en konkurranse, ma vedkommende
ha arrangerens skriftlige tillatelse for a8 kunne delta i en annen konkurranse pa et annet sted.
Tillatelsen ma gis in duplo, i det det ene eksemplaret leveres arranggren for det andre stevnet og
det andre eksemplaret omgaende sendes NBF. Det er deltageren som palegges ansvaret for at
NBFs bestemmelser fglges. Det er deltageren som ma serge for:

a) a fa den skriftlige tillatelsen.

b) a levere tillatelsen til den andre arrangeren.

¢) a sende kopi av tillatelsen til NBF.

Deltagere som ikke folger denne bestemmelsen vil fa sin lisens inndratt for den tid NBF matte
bestemme.

9.14 Deltagelse i internasjonale eller nasjonale konkurranser
9.14.1 Kun de konkurranser som er oppfart i FIA’s eller de respektive lands offisielle terminlister,
er godkjente konkurranser.

10. Bestemmelser om klasseinndelinger og biler

10.1 Vognlisens
10.1.1 Biler skal ha vognlisens i trening og lep, dette gjelder bade rally og hastighetslap.

10.2 Klasseinndeling
10.2.1 FlAs klasseinndeling for internasjonale klasserekorder gjelder ogsa for lokale eller
nasjonale klasserekorder.

10.2.2 Ved internasjonale hastighetslap gjelder den internasjonale klasseinndeling og i
nasjonale hastighetslap den nasjonale klasseinndelingen. Det er dog tillatt 4 sla to eller flere
klasser sammen safremt det er mindre enn 5 deltagere i den respektive klassen. Dette angis i
konkurransens tilleggsregler.

10.2.3 For racing gjelder egne bestemmelser.

10.2.4 | Challenge, Bil-O og gkonomilgp ma enten ovennevnte klasseinndeling eller
klasseinndeling etter kvalifikasjoner benyttes. Dette ma vaere angitt i konkurransens
tilleggsregler.

10.3 Standard-, turist-, formel- og sportsbiler
De bestemmelsene som er fastsatt av FIA for standard-, turist-, formel- og sportsbiler gjelder
ogsaiNorge.

10.4 Farlige konstruksjoner u gfﬁﬁ) ORT
»

10.4.1 Dersom konstruksjonen pa en bil er av slik art at det kan anses farlig at den deltar i FORBUND
konkurransen, kan den diskvalifiseres fra deltagelse av juryen. .
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10.4.2 En deltager skal bryte lgpet nar det er apenbart for vedkommende at betingelse for
diskvalifikasjon foreligger.

10.5 Nasjonal homologering av biler
NBF kan kreve nasjonal homologering av biler som ikke er homologert av FIA.

10.6 Dispensasjon av biler for funksjonshemmede
NBF kan etter begrunnet sgknad gi dispensasjon fra nasjonale tekniske bestemmelser for a
legge forholdene til rette for funksjonshemmede deltagere.

10.7 Suspensjon eller eksklusjon av biler og bilmerker

NBF har rett til a suspendere eller ekskludere en bestemt bil eller bilmerke safremt
bestemmelsene i ISR eller NSR brytes av anmelderen, deltageren, fabrikanten eller sistnevntes
representant.

10.8 Reklame
10.8.1 Reklame pa deltagerbil er forbudt safremt NBF ikke har gitt tillatelse for hvert enkelt
tilfelle.

10.8.2 Reklame ma veere i henhold til norsk lov og FIAs bestemmelser.

10.8.3 Deltager eller andre som for reklameformal benytter seg av oppnadde resultater i en
konkurranse, er pliktige til 8 angi pa utferlig mate under hvilke omstendigheter og forhold
resultatet er oppnadd, konkurransens art, bilens type, klasseinndeling etc.

10.8.4 Enhver unnlatelse eller tilfayelse som er egnet til a villede publikum kan medfare straff
for den som har ansvaret for reklamens publisering.

11. Offisielle funksjonaerer

11.1 Liste over offisielle funksjonarer
Betegnelsen “offisielle funksjonaerer” omfatter personer som alle kan ha assistenter.

11.1.1 Folgende offisielle funksjonaerer skal vaere autorisert av NBF og inneha gyldig lisens
dersom det ikke er gjort unntak i spesialreglementene:

a) Jurymedlemmer (se 11.4)

b) Race Director (se 11.4)

c) Sikkerhetskontrollgr (se 11.4)
d) Lopsledere

e) Lopssekretaerer

f) Tekniske kontrollarer

g) Racekontrollarer

11.1.2 Fglgende offisielle funksjonaerer oppnevnes av arranggrer og skal veere spesielt opplaert
og egnet til oppgaven (se spesialreglementene for eventuelle krav om autorisasjon):

a) Sikkerhetssjefer

b) Tidtakere

c¢) Bane- og veiobservatgrer
d) Flaggvakter

e) Faktadommere

f) Startere

g) Medisinsk ansvarlig

h) Miljgansvarlig

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


mailto:info@bilsport.no

11.2 Rett til kontroll
I tillegg til de offisielle funksjonaerene som er nevnt i 11.1 har NBF rett til, enten selv eller ved
oppnevnte representanter a overvake en konkurranse.

11.3 Obligatoriske funksjonzaerer
11.3.1 Ved enhver konkurranse ma det vaere minimum tre autoriserte jurymedlemmer og en
autorisert lopsleder, med mindre spesialreglementene bestemmer noe annet.

11.3.2 Juryen skal fungere som en gruppe under ledelse av en juryleder. Alle jurymedlemmene
skal veere navngitt i tilleggsreglene.

11.3.3 Jurylederen er ansvarlig for planlegging av mgater og a forsikre seg om at regler og
beslutninger blir respektert. Jurylederen er ogsa ansvarlig for at mgteagenda er satt opp og for
at referater blir skrevet.

11.3.4 | tilfelle av stemmelikhet har jurylederen dobbeltstemme.

11.3.5 Lopsleder skal holde tett kontakt med juryen under hele konkurransen for a sikre at alt
forlgper tilfredsstillende.

11.4 Oppnevnelse av offisielle funksjonarer

11.4.1 Kun personer som er autorisert av NBF kan fungere som jurymedlemmer, lgpsledere og
tekniske kontrollgrer i en konkurranse, dersom det ikke er gjort unntak i spesialreglementene.
NBF kan beslutte at ogsa andre offisielle funksjonaerer skal veere autorisert av NBF.

11.4.2 Ved internasjonale konkurranser oppnevner NBF juryen. Ved nasjonale konkurranser
oppnevner i alminnelighet arranggren juryen, men NBF kan selv oppnevne ett eller flere av
jurymedlemmene, spesielt i konkurranser av starre art. Oppnevner NBF et jurymedlem, er denne
automatisk juryleder. Oppnevner NBF flere av jurymedlemmene, angis det hvem som er
juryleder. Forgvrig velger juryen selv sin leder.

11.4.3 NBF kan oppnevne Race Director for NBF mesterskap, cup eller serie samt
sikkerhetskontrollgrer i rally.

11.4. 4 De gvrige offisielle funksjonaerene oppnevnes av arranggren. NBF kan kreve at
oppnevnelsen skal godkjennes av NBF.

11.5 Krav og regler for offisielle funksjonaerer
Utover disse bestemmelser er krav til oppleering og autorisasjon av funksjonaerer, samt deres
oppgaver, beskrevet i egne regler.

11.6 Habilitet

11.6.1 Oppnevnte funksjonaerer, seksjonsmedlemmer, medlemmer av DU og Appelldomstolen,
samt NBFs president og styremedlemmer, ma ikke innstille pa eller ilegge straffer, fatte eller
delta i beslutninger, eller avsi dommer i noen sak som har direkte betydning for
lisensinnehavere, hvis det foreligger omstendigheter som kan vzere egnet til a svekke tilliten til
deres habilitet eller uhildethet.

11.6.2 Den enkelte plikter & vurdere egen habilitet fer vedkommende deltar i behandlingen av
slike saker.
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11.8 Juryen

11.8.1 Som en alminnelig regel gjelder det at et autorisert jurymedlem ikke pa noen mate er
ansvarlig for stevnets organisasjon, og skal heller ikke ha noen utevende plikter i samband med
dette. Dette betyr at medlemmet kun er ansvarlig overfor NBF ved unnlatelse av a utfgre sine
plikter.

11.8.2 Inneholder et stevne flere konkurranser, kan det veere forskjellig jury for hver
konkurranse.

11.8.3 Alle jurymedlemmene skal vaere autoriserte av NBF. Ved forfall av ett autorisert
jurymedlem, kan de som er autorisert oppnevne ett nytt medlem som ikke har autorisasjon.

11.8.4 Jurylederen skal pase at jurymedlemmene overholder sine plikter.

11.8.5 Jurylederen skal spesielt pase at det snarest mulig etter at konkurransen er avsluttet
settes opp en endelig resultatliste med opplysninger som nevnt i 11.8.6. Dersom resultatlisten
med opplysninger ikke kan sendes NBF innen 14 dager etter stevnet, ma det innen fristens utlep
sendes skriftlig redegjerelse til NBF om hvorfor forsinkelsen er oppstatt, samt angi nar
dokumentene kan ventes innsendt.

11.8.6 Resultatlisten som er nevnt i 11.8.5 ma omfatte samtlige deltagere som har fullfert
konkurransen, med angivelse av fullt navn pa deltagerne. Dessuten navn pa alle gvrige deltagere
som var anmeldt, men som ikke startet eller fullferte konkurransen.

11.8.7 Det ma sendes rapport over behandlede protester og idemte straffer med referat av
saksbehandlingen og premissene. Er det mottatt appell, skal dette anmerkes pa den signerte
listen .

11.8.8 Sammen med disse papirene ma det fglge utfylte kontroll- og juryrapporter fastsatt av
NBF signert av samtlige jurymedlemmer.

11.9 Juryens myndighetsomrade
11.9.1 Juryen har den absolutte myndighet for hdndhevelse av bestemmelsene i ISR, NSR,
tilleggsregler og program.

11.9.2 Den kan fatte beslutning i alle forhold som matte oppsta far, under eller etter
konkurransen den er oppnevnt for med de begrensninger som falger av dette reglements
bestemmelser vedrgrende adgang til appell.

Innenfor sitt myndighetsomrade kan juryen:

a) avgjere hvilken straff som skal ilegges i tilfelle overtredelse av ISR, NSR eller
Vegtrafikklovgivningen.

b) endre tilleggsreglene

c) ved start i heat endre heatenes sammensetning og antall (8.7.2)

d) ved dadt lgp tillate ny start (8.8)

e) akseptere eller avvise forslag fra faktadommer om a endre beslutning (11.14.5)

f) omgjore en faktadommers beslutning (11.14.6)

g) idemme straffer (12.5)

h) endre resultatlisten (12.16.2)

i) diskvalifisere enhver deltager eller bil de selv, lepsleder eller teknisk kontroller anser som
farlig for deltagelse i konkurransen (10.4) eller ikke tilfredsstiller krav i gjeldende regelverk

j) diskvalifisere enhver anmelder eller deltager de selv, lopsleder eller sportskomiteen anser som
uskikket, samt enhver anmelder eller deltager de anser som skyldig i darlig eller unfair
opptreden

k) beordre fjernet fra banen og baneomradet enhver anmelder eller deltager som nekter a folge
en funksjonzers ordre

1) utsette en konkurranse som falge av “force majeure” eller av alvorlige sikkerhetsgrunner
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m) endre plasseringen av start- og mallinje for & oppna sterre sikkerhet for deltagere eller
publikum

n) om nedvendig supplere seg selv med en eller flere stedfortredere i tilfelle av fraveer eller
inhabilitet

o) beslutte & stoppe hele eller deler av en konkurranse midlertidig eller endelig.

p) beordre tekniske kontroller

q) I tilfeller der en juryavgjerelse ma tas etter et stevne kan juryen delegere sin myndighet til
juryen i neste konkurranse i et mesterskap, cup eller serie. Alternativt kan samme myndighet
som oppnevnte farste jury oppnevne en settejury for a behandle saken.

11.9.3 Juryen kan benytte video og/eller andre elektroniske systemer for a fatte en
beslutning. Formatet skal veere slik at en samlet jury samtidig skal kunne studere opptak av en
hendelse.

11.9.4 Alle resultater og beslutninger skal settes opp pa den offisielle oppslagstavien med
tidsangivelse for oppslaget eller pa den digitale oppslagstavlen om dette finnes. Kunngjeres det
begge steder er det tidspunktet for oppslaget pa den offisielle oppslagstavlen som er gjeldende.

11.10 Race Directors plikter og myndighet (kun for konkurranser pa bane)
11.10.1 Race Director skal veere gverste myndighet ved fglgende forhold:

a) Kontroll av trening og kjgring, overholdelse av tidsplan, og som Race Director finner
nedvendig, fremme forslag til juryen om a endre tidsplanen.

b) Stanse en deltager ifelge disse bestemmelser eller spesialreglement.

c) Stanse en trening eller et lgp dersom han ser det som en sikkerhetsrisiko a fortsette.
Han skal forsikre seg om at korrekt omstartsprosedyre folges.

d) Start prosedyren.

e) Bruk av sikkerhetsbil.

11.11 Lopsleders plikter og myndighet
11.11.1 Har NBF oppnevnt Race Director skal lgpsleder samarbeide med denne og kun gi
ordre relatert til lapsavviklingen som er samtykket av Race Director.

11.11.2 Lgpsleder kan ogsa veere stevnets sekretaer og kan ha forskjellige assistenter.

11.11.3 Safremt et stevne bestar av flere konkurranser, kan det veere forskjellige lepsledere for
hver konkurranse.

11.11.4 Lgpslederen er ansvarlig for gjennomfgringen av konkurransen i samsvar med de
oppsatte tilleggsregler og program.

11.11.5 |seardeleshet skal lapslederen:

a) Opprettholde orden i forbindelse med militaere eller politimyndigheter som har
patatt seg politioppsynet ved stevnet, og som er ansvarlig for publikums sikkerhet

b) Forsikre seg om at alle funksjonaerer er pa sine poster, og rapporterer ethvert fraveer
til stevnets jury.

c) Forsikre seg om at alle funksjonaerer er tilstrekkelig informert med hensyn til
utgvelsen av sine plikter

d) Kontrollere deltagerne og deres biler og forhindre at en anmelder eller deltager som
er diskvalifisert, suspendert eller ekskludert deltar i en konkurranse

e) Forsikre seg om at hver bil, og hvis det er bestemt, hver deltager beerer sitt fastsatte
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oppfarsel eller andre brudd pa reglene

i) Motta protester og gi dem videre til juryen

j) Innhente rapporter fra tidtakerne, tekniske kontrollarer, bane- og veiobservaterer og
andre offisielle opplysninger som matte vaere nedvendige for fastsettelse av resultatet
k) Selv, eller ved lgpssekreteer tilrettelegge dataene for juryens rapport som nevnt i
11.8.6 0g 11.8.7.

11.11.6 Lopsleders myndighet
a) Nekte en anmeldt bil & starte i konkurransen dersom bilen ikke
tilfredsstiller regelverket for klassen
b) Nekte en deltager a delta i konkurransen dersom krav til gyldig lisens, alder, farerkort
eller avgifter ikke er innfridd.
c) Nekte en deltager a delta i konkurransen dersom andre formelle krav i regelverket
ikke er innfridd.

11.12 Sekretrens plikter
11.12.1 Sekreteeren er ansvarlig for stevnets administrasjon og for alle ngdvendige beskjeder i
denne forbindelse og skal kontrollere alle dokumenter relatert til anmeldere og deltagere.

11.12.2 Sekreteeren skal forsikre seg om at de forskjellige funksjonaerene er kjent med sine
plikter og forsynt med det ngdvendige utstyr.

11.12.3 Om nedvendig skal sekretaeren assistere lgpslederen med tilretteleggelse av den
avsluttende rapport (se 11.11.5.k).

11.13 Tekniske kontrollgrer
11.13.1 Tekniske kontrollgrer har som oppgave a utfgre kontroll av biler. De kan delegere sine
oppgaver til assistenter.

11.13.2 Tekniske kontrollgrer skal:

a) Utfare kontroller fgr stevnet, dersom bestemt av NBF eller sportskomiteen

b) Utfare kontroller under og/eller etter konkurransen dersom dette blir bestemt av lgpsleder
eller juryen med unntak der det er beskrevet annerledes i spesialreglementene.

c) Bruke kontrollinstrumenter som spesifisert eller godkjent av NBF.

d) Bevis pa avvik fra regelverket skal sikres eller dokumenteres.

e) Ikke videre bringe offisiell informasjon til andre enn NBF, sportskomiteen, lapsleder eller
juryen.

f) Utarbeide og signere sine rapporter og overbringe disse til den myndighet som har bedt om
kontrollen.

11.14 Faktadommere
11.14.1 Enhver konkurranse kan ha et antall faktadommere.

11.14.2 Det skal ga klart frem av tilleggsreglene hvilke fakta som demmes av egne dommere.
Benyttes det elektronisk tidtaking er dette en faktaavgjorelse.

11.14.3 Faktadommeres navn skal vaere slatt opp pa den offisielle oppslagstavlen.

11.14.4 Dersom en faktadommer ser at det beviselig er gjort en feil, kan beslutningen gjeres om
dersom dette godkjennes av juryen. En slik beslutning kan ikke fgre til at en konkurranse eller
deler av denne skal kjgres om.
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12. Straffer

12.1 Brudd pa reglene

12.1.1 [ tillegg til overtredelsene som er nevnt tidligere, skal falgende tilfeller anses som brudd
pa reglene:

a) Enhver bestikkelse eller forsgk pa bestikkelse, direkte eller indirekte av personer som har
offisielle funksjoner i forbindelse med konkurransen, samt mottakelse eller anmodning om & fa
slik bestikkelse av nevnte funksjonaerer.

b) Ethvert forsgk med det formal a anmelde eller delta i en konkurranse med en bil som man vet
er uegnet til dette.

c) Enhver svikaktig fremgangsmate eller enhver handling som er til skade for hvilken som helst
konkurranse, eller for bilsportens interesse generelt, ogsa nar disse brudd er knyttet til hendelser
utenom konkurranser eller et motorsportstilknyttet milje.

d) Enhver handling ut over det som anses som akseptabelt i forbindelse med bilsport, som
skader eller setter seg selv eller andre i en farefull situasjon.

e) Enhver deltagelse, eller forsgk pa deltagelse, i en konkurranse/trening som fgrer dersom man
har mistet fgrerretten. Dette gjelder selv om klassen det deltas i har bestemmelse om
forerkortfritak. Brudd pa denne bestemmelse straffes med suspensjon eller eksklusjon.

f) Alle handlinger og skriv som kan oppleves som krenkende eller stgtende for NBF som
organisasjon, NBFs ansatte, tillitsvalgte, funksjonaerer, klubber, deres medlemmer og
lisensinnehavere. Dette gjelder szerlig handlinger som ikke er forenlig med intensjonene i Norsk
Bilsports verdigrunnlag og Fair Race.

g) Unnlate & samarbeide ved undersgkelser og kontroller.
h) Unnlate 3 etterkomme beslutninger eller palegg gitt av NBF.

i) Unnlate & folge instrukser fra relevante funksjonaerer med hensyn til sikker og effektiv
gjennomfering av stevnet.

j) Unnlate a folge NBF’s arranger-, bane og sikkerhetsbestemmelser.

k) Enhver person eller juridisk enhet som deltar i et lovbrudd eller overtredelse, enten som
initiativtaker eller som medskyldig kan straffes.

1) Forsek pa a bega regelverksbrudd er ogsa straffbart.
m) Fristen for foreldelse av regelverksbrudd er 5 ar.
12.2 Straffeomrade

12.2.1 Ethvert brudd pa ISR, NSR, eller pa tilleggsreglene begatt av en lisensinnehaver kan
straffes.

12.2.2 NBF tar som selvstendig organisasjon den endelige avgjgrelsen om straffer som den
heyeste nasjonale myndighet for bilsport i Norge.

12.2.3 Straffer besluttes av
a) Konkurransens jury
b) NBFs Domsutvalg (DU)

c) NBFs Appelldomstol F NORGES
BILSPORT

12.2.4 Straffer besluttet av konkurransens jury eller DU star ved lag inntil endelig avgjort av Jmnguup

Appelldomstolen. Norges Bilsport Forbund
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12.2.5 NBFs president og styre har myndighet til enhver tid a beslutte startforbud, eventuelt
beslutte midlertidig lisensinndragning inntil saken er endelig avgjort. Beslutningen er
inappellabel.

12.2.6 | forbindelse med behandling av saker i DU og Appelldomstolen, kan DU og
Appelldomstolen beslutte a palegge partene domstolens omkostninger. Omkostningene
beregnes av sekretariatet og skal begrenses til kostnader som gjelder saksforberedelse og
meter i DU og Appelldomstolen.

12.2.7 Partene dekker egne saksomkostninger.

12.2.8 Partene kan heller ikke fremsette noe krav mot NBF, NBFs tillitspersoner eller arranger om
ethvert tap som partene matte ha hatt i forbindelse med, eller som en konsekvens av en
straffesak.

12.3 NBF domsutvalg (DU)

12.3.1 DU’s medlemmer velges av NBF’s Arsmate og bestar av:
- Leder

- Nestleder

-3 medlemmer

12.3.2 DU behandler straffesaker etter innstilling fra
- NBFs president

- NBFs styre

- Konkurransens jury

- Konkurransens sportskomité

12.3.3 DU kan pa eget grunnlag beslutte a ikke behandle en innstilling om straff. Avgjgrelsen er
inappellabel men skal skriftlig begrunnes.

12.3.4 Dommer besluttet av DU kan appelleres. Appellfristen besluttes av DU i hvert enkelt
tilfelle.

12.3.5 DU bestar under straffebehandlinger av minst 3 medlemmer, hvorav ett medlem skal
vaere domstolens valgte leder eller nestleder. Ved stemmelikhet har mateleder dobbeltstemme.

12.3.6 DU’s sammensetning og habilitetsregler er de samme som beskrevet i 15.3.

12.3.7 De impliserte partene er innstillende myndighet (12.3.2) og den innstillingen retter seg
mot.

12.3.8 Partene skal gis nedvendig underretning om nar innstillingen skal behandles og har
anledning til 3 veere til stede, eventuelt innkalle vitner og legge frem bevis.

12.3.9 Manglende fremmagte hindrer ikke behandlingen.

12.3.10 Partene kan komme med tilleggsopplysninger seinest innen den frist som fastsettes av
DU.

12.3.11 DU kan i saker, dersom spesielle forhold tilsier det, sette frister, avskjeere bevis og foreta
annen forberedende saksbehandling. Alle tilleggsopplysninger ankommet NBF innen tidsfristen
sendes partene til orientering.

12.3.12 Bare de vitner og bevis som foreligger og som er kjent under saksforberedelsen blir &
legge til grunn for domsavgjerelsen. All saksforberedelse er skriftlig, men selve forhandlingene
foregar muntlig om ikke spesielle forhold tilsier noe annet.

12.3.13 Vitneforklaringer foregar normalt muntlig under selve behandlingen, men vitnenes navn
ma fremga av tilleggsopplysninger som er ankommet innen tidsfristen.
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12.3.14 Partene kan la seg bista av radgiver som kan innvilges talerett av DU.
12.3.15 Ved stemmegivning og domsavsigelse har partene ikke rett til a vaere til stede.

12.3.16 DU’s avgjarelse skal begrunnes, og det skal redegjares for hvilket forhold som ansees
bevist, og hvilken straffebestemmelse som ligger til grunn.

12.3.17 Behandlingen i DU skal normalt skje innen 30 dager etter at alle dokumenter er mottatt
av NBF.

12.3.18 DU bistas av NBFs konsulenter eller andre i spesielle tilfeller nar DU selv bestemmer det.

12.4 Gjenapning

12.4.1 Dom avsagt av DU som ikke er appellert kan begjaeres gjenapnet av sakens parter. DU
kan bestemme at saken skal gjenapnes hvis det er dpenbart at den aktuelle dom lider av
avgjerende feil ved saksbehandlingen eller i avgjgrelsen.

12.4.2 Gjenapning kan aldri skje hvis begjaeringen begrunnes i forhold som har vaert
behandlet/vurdert i dommen.

12.4.3 Begjaering om gjendpning ma settes fram for DU innen tre maneder etter at parten ble
kjent med det forhold som begrunner begjzeringen, og det gjelder uansett en absolutt frist pa ett
ar for @ begjaere en sak gjenapnet.

12.4.4 DU behandler begjaeringen om gjenapning innen en maned etter at begjaeringen ble
fremmet, og bestemmer selv om saksbehandlingen skal vaere muntlig eller skriftlig.

12.4.5 Avvist begjaering om gjenapning i DU er inappellabel.

12.4.6 DU kan i spesielle tilfeller fravike hele, eller deler av denne paragraf.

12.5 Straffemater

12.5.1 Folgende straffer kan idemmes med gkende strenghet i den orden de er oppfert:
a. Reprimande

b. Bot

¢. Annullering av kvalifiseringsresultat
d. Nedrykk i startposisjon

e. Palegg om 3 starte fra pitlane

f. Tidstillegg

g. Nedrykk pa resultatlisten

h. Palegg om & kjgre gjennom pitlane
i. Stop and Go med definert stopptid
j. Diskvalifikasjon

k. Suspensjon

l. Eksklusjon

12.5.2 Straffene h. og i kan ikke appelleres. Det samme gjelder straffer som er spesifisert som
inappellable i spesialreglementene.

12.5.3 Straffer kan anvendes i pafalgende konkurranser i samme mesterskap eller cuper.
12.5.4 Ingen av de nevnte straffer kan ilegges for undersgkelser er foretatt.
12.5.5 Safremt det gjelder en av de tre sistnevnte straffer ma den det gjelder innkalles og gis

anledning til a gi sin egen fremstilling av saken.

12.6 lleggelse av straff
12.6.1 En jury kan ilegge straffene a til og med j og de kan innstille pa suspensjon og eksklusjon
overfor DU.
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12.6.2 llagt straff skal meddeles deltageren skriftlig. Tid for meddelelsen skal angis og kvitteres
for av mottakeren. Juryen skal informere den som straffes om rettigheter, frister og regler for
appelliht. kapittel 15.

12.6.3 DU og Appelldomstolen kan anvende alle straffene i 12.5.1.

12.6.4 DU og Appelldomstolen kan ved behandling beslutte at hele eller deler av
straffeutmalingen skal veere betinget for en fastsatt periode.

12.7 Reprimande

12.7.1 En reprimande kan ilegges enhver anmelder og lisensinnehaver, dersom han eller noen i
hans folge, f.eks. hjelper eller passasjer bryter gjeldende regler eller ikke etterkommer en
funksjonaers ordre.

12.7.2 Reprimande kan ogsa ilegges en arranggr.

12.8 Bot

12.8.1 En bot kan ilegges enhver anmelder og lisensinnehaver dersom han eller noen i hans
folge, f.eks. medhjelper eller passasjer, bryter gjeldende regler eller ikke etterkommer en
funksjoneers order.

12.8.2 Bot kan ogsa ilegges en arranger.

12.8.3 llegges en bot av juryen, ma den ikke overstige det belap som for hvert ar fastsettes av
NBF for nasjonale lap.

12.8.4 llagt bot ma vaere betalt innen den frist som er angitt pa faktura fra NBF. Enhver
utsettelse av betalingen medferer automatisk suspensjon i det tidsrom boten er ubetalt.

12.9 Tidstillegg
Tidstillegg uttrykkes i minutter og/eller sekunder.

12.10 Diskvalifikasjon

12.10.1 En beslutning om diskvalifikasjon kan fattes av konkurransens jury, Domsutvalget og
Appelldomstolen. Konkurransens jury, Domsutvalget eller Appelldomstolen avgjer om man er
diskvalifisert fra bedemmelse fra en omgang, finale eller hele konkurransen.

12.10.2 | ethvert tilfelle medferer diskvalifikasjon tap av anmeldelseskontingenten som
tilfaller arranggren.

12.11 Suspensjon
12.11.1 En beslutning om suspensjon skal kun anvendes for grovere forseelser.

12.11.2 Enhver lisensinnehaver kan ilegges suspensjon.

12.11.3 En beslutning om suspensjon skal sa lenge den star ved makt, medfere tap av enhver
rett til & inneha lisens utstedt av NBF eller delta i en hvilken som helst egenskap i aktiviteter som
er underlagt NSR og i land hvor FIA er representert safremt suspensjonen er internasjonal.

12.11.4 En suspensjon gjelder ogsa anmeldelser som er gjort fer beslutningen om suspensjon
ble fattet, og som arrangeres i suspensjonstiden. | slike tilfeller medfgrer suspensjonen tap av
innbetalt anmeldelseskontingent.

12.11.5 En anmelder er ansvarlig for at ingen i hans team, dvs. team medlem, mekaniker og NORGES
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12.12.2 Eksklusjon medfgrer for alltid tap av enhver rett til & inneha lisens utstedt av NBF eller
delta i en hvilken som helst egenskap i aktiviteter som er underlagt NSR og/eller ISR.

12.12.3 Eksklusjon omfatter ogsa anmeldelser til konkurranser som er foretatt for beslutningen
om eksklusjon ble fattet, men som arrangeres etter det tidspunkt. I slike tilfeller medfgrer
eksklusjon tap av innbetalt anmeldelseskontingent.

12.12.4 En beslutning om eksklusjon er alltid internasjonal. En internasjonal suspensjon og
eksklusjon skal meddeles lisenshaver og anmeldes til FIA, som i henhold til internasjonal avtale
rapporterer videre til de internasjonale motorsykkel-, bat- og flyorganisasjoner hvor eksklusjon
ogsa gjelder.

12.12.5 En anmelder er ansvarlig for at ingen i hans team, dvs. team medlem, mekaniker og
lignende eridemt en gjeldende eksklusjon.

12.13 Inndragning av lisens
Enhver anmelder eller deltager som suspenderes eller ekskluderes nasjonalt eller internasjonalt
far sin lisens ugyldiggjort.

12.14 Norgesmesterskap/Norgescup

12.14.1 | tilfeller hvor det konstateres forhold som kvalifiserer til diskvalifikasjon, suspensjon
eller eksklusjon, kan DU og Appelldomstolen bestemme retroaktivt (med tilbakevirkende kraft)
at oppnadde poeng i NM/NC strykes for angjeldende anmelder/deltager.

12.14.2 Poeng kan kun i spesielle tilfeller strykes forskjellig fra anmelder og deltager.

12.15 Suspensjon eller eksklusjon av en bil
En beslutning om suspensjon eller eksklusjon av en bil kan gjelde en bestemt bil eller et bestemt
bilmerke som fastsatti 10.7.

12.16 Tap av premier og eventuell endring av resultatlisten
12.16.1 Enhver deltager som blir diskvalifisert, suspendert eller ekskludert ved en konkurranse
taper sin rett til premie i denne konkurransen.

12.16.2 Dersom lagpets jury i slike tilfeller beslutter at pafelgende deltagere (etter den/de
diskvalifiserte) ikke skal rykke opp pa resultatlisten, skal dokumentasjon for avgjgrelsen
vedlegges kontrollrapporten. De skal saledes treffe beslutning om den endelige resultatlisten.

12.17 Offentliggjoring av straff
12.17.1 FIA og NBF har rett til a offentliggjere eller la offentliggjgre beslutning om ilagt straff
vedrgrende sa vel personer som bil eller bilmerke.

12.17.2 Beslutning om ilagt suspensjon eller eksklusjon offentliggjeres med begrunnelse for
beslutningen. Personer som nevnes i en slik meddelelse har ikke rett til & ta motforholdsregler
overfor FIA, NBF eller noen person som har offentliggjort meddelelsen.

12.18 Ettergivelse av straff

12.18.1 DU kan etter skriftlig seknad fra den som er straffet, under spesielle forhold ettergi eller
redusere en bot ilagt av en jury.

12.18.2 Appelldomstolen kan etter skriftlig ssknad fra den som er straffet, under spesielle
forhold ettergi en suspensjonsperiode som ikke er utlgpt eller oppheve en eksklusjon.

12.18.3 Sgknaden skal farst behandles av DU som skal gi sin uttalelse, eventuelt anbefaling til
Appelldomstolen.

12.18.4 Minst tre av Appelldomstolens medlemmer ma delta i behandlingen.
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12.18.5 Appelldomstolen suppleres ved inhabilitet, fravzer eller dersom andre forhold tilsier det.
12.18.6 Reduksjon/ettergivelse av straff kan kun gis pa grunnlag av dokumentert endrede
sosiale forhold for den straffede, pa grunnlag av endringer i regelverket eller pa de betingelser
DU/Appelldomstolen selv méatte bestemme.

13. Protester

13.1 Rett til protester

13.1.1 Det er kun anmeldere som er akseptert i konkurransen som kan protestere. Anmelder kan
gi skriftlig fullmakt til 3 opptre pa sine vegne til en annen person i sitt team med de rettigheter og
plikter dette medferer.

13.1.2 En protest kan ikke fremlegges av flere anmeldere i felleskap.

13.1.3 En anmelder som @nsker a protestere pa mer enn en annen anmelder, ma innlevere sa
mange protester som det er anmeldere involvert i saken.

13.2 Grunnlag for protest

13.2.1 En protest kan bli innlevert mot:

- Pameldingen av en anmelder eller deltager

- Lapetslengde

- Ethandicap

- Sammensetningen av heat eller finaler

- Feil, hendelser eller brudd pa regelverket under en konkurranse
- Enbils uoverensstemmelse med regelverket

- Resultater som blir kunngjort

13.3 Tidsfrister
Endringer fra i fjor merket med fet og kursiv.

Protest mot Tidsfrist

Beslutning av teknisk Umiddelbart etter at anmelder er blitt kjent med beslutningen.
kontroll i forbindelse

med

forhdndsbesiktigelse.

Pameldingen av en Ikke senere enn 2 timer etter at teknisk kontroll offisielt er
anmelder eller deltager. avsluttet.

Lgpets lengde.

Handicap Ikke senere enn 1 time etter at teknisk kontroll offisielt er
avsluttet.

Sammensetningen av Ikke senere enn 30 minutter etter kunngjgringen av heat eller

heat eller finaler. finaleoppsett, eller som beskrevet i spesialreglement eller

tilleggsregler.

Delresultat, for eksempel lkke senere enn 15 minutter etter kunngjering av delresultatet.
etter en omgang eller
finale.

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


mailto:info@bilsport.no

Protest mot Tidsfrist

Feil, hendelser eller Ikke senere enn 30 minutter etter kunngjering av forelopig
brudd pa regelverket resultatliste med unntak av nar juryen beslutter at dette ikke var
under en konkurranse. mulig. (Bilcross har egne regler. Se spesialreglement.)

En bils

uoverensstemmelse med
regelverket.

Forelgpig resultatliste
som blir kunngjort.

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=3)

13.4 Fremlegging av protest
13.4.1 Enhver protest skal veere skriftlig og undertegnet. Protesten skal veere vedlagt et
depositum hvor starrelsen arlig fastsettes av NBF.

13.4.2 Ved protest pa en bils overensstemmelse med regelverket skal det i tillegg legges ved et
depositum som fastsatt av NBF.

13.4.3 Depositum kan kun tilbakebetales dersom protesten tas til folge eller rettferdig
behandling tilsier dette, eller dersom NBF fatter beslutning om dette.

13.4.4 Mottatte depositum som ikke er besluttet tilbakebetalt av juryen skal oversendes NBF
sammen med juryens rapport.

13.5 Adressering av protester
Protest skal vaere adressert til lederen av juryen. Protester skal leveres til lapsleder eller hans
mulige assistenter. | tilfelle av disses fraveer skal protesten leveres til lederen av juryen.

13.6 Protestbehandling
13.6.1 Behandlingen av en protest og innhenting av opplysninger fra alle de protesten angar,
skal finne sted snarest mulig etter mottakelsen av protesten.

13.6.2 De impliserte parter skal innkalles for a vaere til stede ved angivelsen av opplysningene,
og de har anledning til & fremfare vitner.

13.6.3 Juryen ma forvisse seg om at innkallelsene personlig er mottatt av de personer saken
gjelder.

13.6.4 Ved fraveer av noen implisert part eller vedkommendes vitner, kan juryen fatte
uteblivelsesdom.

13.6.5 Safremt avgjerelsen ikke kan fattes umiddelbart etter at avharet har funnet sted, ma
juryen meddele hvor og nar avgjgrelsen vil bli kunngjort.

13.6.6 Straks en avgjarelse er fattet, ma den publiseres for alle involverte og interesserte parter.
Publiseringen ma inneholde informasjon om nar appellfristen utlgper i henhold til kapittel 15.

13.6.7 Juryen har ansvaret for & notere og dokumentere ngyaktige tidspunkter for nar en protest
er innlevert og ndr juryens avgjerelse og appell rett er meddelt protestanten.

13.7 Ugyldige protester
13.7.1 Protest mot avgjerelse av faktadommere er ikke tillatt. Avgjarelser tatt av faktadommere
er endelige dersom de ikke blir omstett av juryen.
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13.7.2 En protest mot mer enn en anmelder vil ikke bli akseptert.

13.7.3 En protest fra flere anmeldere samlet vil ikke bli akseptert.

13.8 Offentliggjoring og utdeling av premier
13.8.1 Utdeling av premier ma ikke finne sted far etter at protestfristen er utlapt.

13.8.2 En premie vunnet av en deltager som det er innlevert en protest mot, ma tilbakeholdes
inntil protesten er avgjort.

13.8.3 Videre ma resultatlisten offentliggjeres med forbehold dersom det er innlevert en protest
eller appell som kan endre rekkefglgen. Premiene ma tilbakeholdes inntil avgjerelsen av den
endelige beslutningen foreligger.

13.8.4 Hvor en protest kun vil anga en del av resultatlisten, kan den del som ikke bergres av
protesten meddeles definitivt og de tilsvarende premier deles ut.

13.8.5 Forelapig resultatliste for et lap skal foreligge pa sted og til tid angitt i lepets
tilleggsregler.

13.8.6 Nar protestfristen er utlgpt og det ikke er innkommet protester, undertegner juryen
resultatlisten som den endelige for vedkommende konkurranse.

13.8.7 Safremt det innkommer protester ma juryen forst avgjgre disse, og deretter undertegne
resultatlisten med de endringer domsresultatene matte medfare. Pa dette resultatet kan det ikke
protesteres.

13.8.8 De avgjorelser juryen har truffet kan imidlertid appelleres til Appelldomstolen og melding
om eventuell appell ma vaere meddelt juryen innen en time etter at de har kunngjort resultatet.

13.8.9 Lepets endelige resultat vil da forst foreligge nar Appelldomstolen har avgjort appellen.

13.8.10 Nar det ikke foreligger protest i et lgp, kan premieutdelingen skje umiddelbart etter at
juryen har undertegnet resultatlisten.

13.8.11 Forekommer det appell, kan utdelingen utsettes inntil Appelldomstolens avgjarelse
foreligger, eller arranggren kan holde tilbake de premier som bergres av appellen.

13.9 Bindende avgjorelse
13.9.1 De som en protest angar, er bundet til den avgjerelsen som blir truffet, bortsett fra den
rett til appell som er nevnt i kapittel 15.

13.9.2 Verken stevnets jury eller NBF har rett til a forlange omkjering av en konkurranse (8.8).

13.10 Grunnlgs protest
13.10.1 Dersom en protest blir avvist eller trukket tilbake etter a ha blitt fremmet, vil
depositumet i sin helhet bli beholdt.

13.10.2 NBF (se 12.3.2) kan, safremt det er bevist at den protesterende har handlet med
usportslig hensikt, innstille pa straff i henhold til disse regler.

14. Nye opplysninger

14.1 Behandling av nye opplysninger

Dersom det under eller etter en konkurranse som inngar i et NBF mesterskap, serie eller cup,
oppdages en vesentlig og relevant ny opplysning som ikke var kjent under fgrste jurybehandling,
skal den opprinnelige juryen tre sammen igjen for @ behandle den nye opplysningen. NBF kan
alternativt oppnevne ny jury. Saksgangen i artikkel 13.6 Protestbehandling skal falges.
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14.1.1 Begjeering av ny behandling kan kun settes frem av de bergrte partene og/eller av
anmeldere som var direkte bergrt av opprinnelig behandling. NBF’s Generalsekretaer kan ogsa
fremme begjeering.

14.1.2 Juryen beslutter selv om ny/nye opplysninger foreligger. Juryens beslutning er
inappellabel.

14.1.3 Det kan ikke foretas ny behandling dersom den opprinnelige jurybeslutningen er
appellert.

14.2 Tidsfrist
Tidsfristen for a fremme behandling av nye opplysninger, utleper 14 dager etter at endelig
resultatliste for konkurransen ble kunngjort.

14.3 Appellrett
Retten til appell av ny jurybeslutning gjelder kun de anmeldere som er direkte berart av
beslutningen.

15. Appeller

15.1 Jurisdiksjon
NBF er den hgyeste demmende myndighet for endelig avgjarelse av de tvistigheter som kan
oppsté i samband med bilsporten i Norge, for sa vidt gjelder personer med lisens utstedt av NBF.

15.2 Appellrett/-prosedyre

15.2.1 Enhver anmelder uansett nasjonalitet har rett til 8 appellere til NBF en beslutning eller
idemt straff fattet mot seg selv av en konkurranses jury eller DU, eller som er individuelt direkte
bergrt av beslutningen. (Se ogsa 12.5.2 om forhold som er inappellable.)

15.2.2 @nskes det a appellere pa flere juryavgjerelser, ma det appelleres pa hver enkel
avgjorelse.

15.2.3 Dommer avsagt av DU kan appelleres av begge parter.

15.2.4 Den som akter d appellere ma:

a) Skriftlig underrette den instans som har idemt straffen innen 1 time etter at beslutningen eller
straffen er publisert, eller innen den tidsfrist som bestemt av NBF eller DU, om at det vil bli
appellert. Stevnets jury eller NBFs Sekretariat noterer og dokumenterer nar melding om appell
er mottatt. Finner juryen at det ikke er mulig a etterkomme fristen pa 1 time, kan de beslutte en
frist pa inntil 24 timer.

b) Depositum for appellen skal vaere innbetalt NBF innen 96 timer etter underretning om appell
erinnlevert. Depositumet forfaller til betaling selv om appellanten ikke falger opp sin hensikt om
a appellere.

c) Dersom depositumet ikke betales innen fristen, skal appellantens lisens inndras inntil
depositumet er betalt.

d) Sende appellen til NBF innen 96 timer etter at melding om appell ble innlevert. Appellen skal
inneholde opplysninger om hvilke forhold det appelleres pa. Appellen ma veere signert av den
som appellerer. Appellen kan sendes elektronisk og/eller brev. Om appellen ikke sendes NBF,
eller trekkes tilbake blir ikke depositumet tilbakebetalt. NBFs Sekretariat noterer og
dokumenterer nar en appell er mottatt av NBF.
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3 medlemmer

15.3.2 Domstolens medlemmer velges av NBFs Arsmgte. Ingen av medlemmene ma delta i
behandlingen av en sak hvor en beslutning skal fattes sdfremt vedkommende har deltatt i den
konkurransen saken gjelder som anmelder, deltager, funksjonaer eller allerede har deltatt i en
beslutning i angjeldende sak, eller direkte eller indirekte er innblandet i saken.

15.3.3 Videre kan medlem i NBFs DU ikke oppnevnes i domstolen. Domstolens medlemmer kan
heller ikke delta i behandlingen av en sak nar det foreligger andre szerlige omstendigheter som
er egnet til a svekke tilliten til medlemmets uhildethet.

15.4 Appellbehandling
15.4.1 Partene i appellbehandlingen skal gis ngdvendig underretning om nar en appell skal
behandles og har anledning til & veere til stede, samt innkalle vitner og legge frem bevis.

15.4.2 Sakens parter er pa den ene side appellanten (den som bringer saken inn for
Appelldomstolen) og NBF, som i appellen skal gjores til appellantens motpart. NBF utpeker selv
den eller de personer som skal representere forbundet under Appelldomstolens behandling av
saken.

15.4.3 Protestant, jury eller innstillende myndighet kan innkalles som vitner under
Appelldomstolens behandling.

15.4.4 Appelldomstolen kan behandle saken selv om en av partene eller begge ikke mater
under appellbehandlingen.

15.4.5 Behandlingen av en appell skal normalt skje innen 30 dager etter at alle dokumenter er
mottatt.

15.4.6 Partene kan komme med tilleggsopplysninger, bevis- og vitneliste senest innen frist
fastsatt av Appelldomstolen.

15.4.7 Appelldomstolen kan i saker, dersom spesielle forhold tilsier det, sette frister, avskjeere
bevis og foreta annen forberedende saksbehandling. Alle tilleggsopplysninger ankommet innen
tidsfristen sendes partene til orientering.

15.4.8 Bare de vitner og bevis som foreligger og som er kjent under saksforberedelsen, blir a
legge til grunn for avgjerelsen av appellen. All saksforberedelse er skriftlig, men selve
appellbehandlingen / forhandlingen foregar muntlig om ikke spesielle forhold tilsier noe annet.

15.4.9 Vitnene skal vanligvis veere tilstede og forklare seg muntlig under appellbehandlingen.
Appelldomstolen kan bestemme telefonavher. Partene ma selv sta for varsling og innkalling av
egne vitner.

15.4.10 Vitner som har forklart seg skal vaere til stede inntil appellbehandlingen er avsluttet med
mindre de blir dimittert av Appelldomstolen.

15.4.11 Partene kan la seg bista av radgivere som kan innvilges talerett av Appelldomstolen.

15.4.12 Appelldomstolen kan bestemme at saken skal behandles for lukkede dgrer. Saken tas
opp til doms for lukkede dgrer etter at appellbehandlingen er avsluttet.

15.4.13 Domsavsigelsen og kunngjering av dommen, skal normalt skje innen en uke etter at
appellbehandlingen er avsluttet. Tidspunkt for domsavsigelse meddeles partene ved
appellbehandlingens avslutning.
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15.4.15 Alle dissenser i Appelldomstolen skal vaere begrunnede, og det skal fremga hvor mange
medlemmer som har dissentert.

15.4.16 Appelldomstolen skal belyse alle sakens sider og kan fritt endre eller stadfeste den
straff- eller beslutning som appellen gjelder, og ogsa pa fritt grunnlag bestemme om alle
innbetalte depositum skal helt eller delvis tilbakebetales.

15.4.17 Appelldomstolen kan ikke kreve at en konkurranse skal kjgres pa ny, men kan velge a
hjemvise saken til fortsatt eller ny behandling i jury eller domsutvalg (DU) hvis forsvarlig
saksbehandling gjor dette ngdvendig. Appelldomstolen kan hjemvise saken hvis det etter
domstolens oppfatning kan foreligge grunnlag for a straffe person eller juridisk enhet som ikke
har deltatt som part under appellbehandlingen.

15.4.18 Appelldomstolen bestar ved appellbehandling av minst 3 medlemmer, hvorav 1 medlem
skal veere Domstolens valgte leder eller nestleder. Ved stemmelikhet har moteleder
dobbeltstemme.

15.4.19 Appelldomstolen skal fastsette regler for domstolens saksbehandling.

15.5 Gjenapning
15.5.1 Dom avsagt av Appelldomstolen kan begjzeres gjendpnet av sakens parter.

15.5.2 Appelldomstolen kan bestemme at saken skal gjenapnes hvis det er apenbart at den
aktuelle dom lider av avgjarende feil ved saksbehandlingen eller i avgjorelsen.

15.5.3 Gjenapning kan aldri skje hvis begjeeringen begrunnes i forhold som har vaert
behandlet/vurdert i dommen.

15.5.4 Begjaering om gjendpning ma settes fram for Appelldomstolen innen tre maneder etter at
parten ble kjent med det forhold som begrunner begjeeringen, og det gjelder uansett en absolutt
frist pa ett ar for a begjeere en sak gjenapnet.

15.5.5 Appelldomstolen behandler begjaeringen om gjendpning innen en maned etter at
begjeeringen ble fremmet, og bestemmer selv om saksbehandlingen skal vaere muntlig eller
skriftlig.

16. Regler om deltagernummer og reklame pa biler
Se tekniske regler og spesialreglement.

17.Veddemal med mer
Bestemmelsene i ISR vedlegg M legges til grunn nasjonalt.

18. Kommersielle rettigheter knyttet til bilsport

18.1 Internasjonal rettigheter

18.1.1 Alle medierettigheter, det vil si rettigheter til opptak av lyd, film og levende bilder i
forbindelse med FIA World Championship, FIA Trophy og FIA cup (med unntak av amateropptak
for personlig bruk) tilharer til FIA.

18.1.2 Uten skriftlig tillatelse fra FIA, kan ingen organisasjon, operaterselskap, kringkaster eller
merkevare knyttes til FIA World Championship, FIA Trophy eller FIA Cup.
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18.2.2 Arranggrer kan etter samtykke og tillatelse fra NBF overta rettighetene og eventuelt
tildele dem til en annen akter.

19. Terminlister og avlysing av lep

19.1 Oppsetting av nasjonal terminliste

19.1.1 NBF setter arlig opp en terminliste for konkurranser som skal arrangeres i Norge. NBF
sgker & unnga kollisjon mellom to eller flere anmeldte konkurranser, og har den avgjgrende
myndighet for fastsettelsen av terminlisten.

19.1.2 Safremt et endret tidspunkt ikke passer arranggren slik at anmeldelsen blir trukket
tilbake, blir anmeldelsesavgiften tilbakebetalt i sin helhet under forutsetning av at meddelelse
om tilbaketrekking skjer innen 8 dager etter at arrangerlisensen er mottatt.

19.2 Endring av fastsatt dato for en konkurranse
Safremt en arranggr gnsker d endre en fastsatt dato, ma sgknad om dette sendes NBF skriftlig
senest 1 maned fer ordinaer dato.

19.3 Offentliggjoring av terminlister
Den nasjonale terminliste med tillegg av de internasjonale konkurranser som matte bli
arrangert, offentliggjores snarest mulig etter at terminlisten er satt opp.

19.4 Internasjonale konkurranser
For internasjonale konkurranser som gnskes arrangert, ma det sendes sgknad til NBF innen
annonserte frister hvert ar. For at en konkurranse skal kunne anmeldes internasjonalt ma den:

a. Veere arrangert minimum en gang tidligere som nasjonal konkurranse.
b. Ikke kollidere med en konkurranse som allerede tidligere er anmeldt internasjonalt og som er
godkjent av FIA. Angaende gvrige bestemmelser, anmeldelsesavgift etc. vises til ISR.

19.5 Avlysing av lep
19.5.1 Ved avlysning av lep mer enn 2 médneder for fastsatt dato vil innbetalt avgift godskrives
eventuelle senere lap.

19.5.2 Ved avlysning senest 1 maned fer fastsatt dato vil inntil 50 % av innbetalt avgift
godskrives eventuelle senere lap.

19.5.3 Ved avlysning mindre enn 1 maned fgr fastsatt dato vil avgiften beholdes i sin helhet.
Arranger som ikke har betalt avgift og avlyser vil bli fakturert etter gjeldende regler.

20. Reglementets anvendelse

20.1 Tolkning av reglene
Alle tolkningsspgrsmal vedrerende ISR og NSR avgjares av NBF.

20.2 Endring av Det Nasjonale Sportsreglement (NSR)
20.2.1 NBF forbeholder seg retten til & foreta endringer i dette reglement i samsvar med ISR,
samt gi nadvendige tillegg til dette. Slike tillegg blir & betrakte som en del av dette reglement.

20.2.2 Alle endringer offentliggjores pa www.bilsport.no

20.3 Reglenes ikrafttreden
Dette reglement med tillegg gjelder fra 1. januar 2021.

21. Definisjoner
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Felgende definisjoner skal vaere gjeldende for NSR, tilleggsregler og for generelt bruk.
Endringer fra i fjor merket med fet og kursiv.

Anmelder:

Appelldomstolen:
Arrangar:
Arranggrlisens:

Bane:

Banelisens:

Banegodkjenning:

Begrenset
konkurranse:

Cup:

Delresultat

Deltager:

Deltagermelding:

Diskvalifikasjon:

DU:

Eksklusjon:

Anmelder kalles den person, fysisk eller juridisk, som anmelder en bil for
deltagelse i en konkurranse. Enhver anmelder ma ha lisens.

NBFs gverste demmende organ.
En NBF klubb eller enhet som arrangerer stevner.
En tillatelse fra NBF til en arranger for & kunne arrangere et stevne.

Et lukket veisystem, med tilhgrende konstruksjoner, som starter og
sluttet pa samme sted og er bygget eller tilpasset for bilsport. En bane
kan veere midlertidig eller permanent.

En avgift til NBF for baneinspeksjon og godkjenning.

Et dokument utstedt av NBF som godkjenner banen og bestemmer
begrensinger og regler for bruk av en bane.

En internasjonal- eller nasjonal konkurranse kalles “begrenset” dersom
anmelder eller deltager ma fylle visse krav for a kunne delta. For
eksempel konkurranser hvor kun inviterte eller hvor anmeldere eller
deltagere fra et bestemt distrikt far delta, betegnes som “begrenset”.

En cup er en eller flere konkurranser hvor deltagere fra en eller flere
klubber/avdelinger konkurrerer om en tittel.

Liste over resultater som settes opp av arranggren etter et heat, omgang,
spesialstrekning/prove e.l. Listen kan endres av arranggren og det settes
ny protestfrist. Det kan innleveres protest pa listen.

En fellesbetegnelse for personer som er akseptert i en konkurranse som
forer eller kartleser/co-driver (samt passasjer) og som har gyldig lisens.

Offisiell skriftlig melding som endrer, tydeliggjor eller fullstendiggjer
konkurransens tilleggsregler.

Med en diskvalifikasjon menes at en anmelder eller deltager
diskvalifiseres fra bedemmelse i en omgang, finale eller hele
konkurransen og kan idemmes under eller etter en konkurranse. Den
diskvalifisertes oppnadde resultater blir strgket.

Domsutvalget, en domstol nedsatt av NBF.

Med eksklusjon menes at en fysisk person eller juridisk enhet uten
tidsbegrensning forbys d kunne ta del i, eller medvirke, i enhver
sammenheng, direkte eller indirekte, uansett rolle eller funksjon.
Herunder inngdr, men ikke avgrenset til, provekjoring, testing, trening,
konkurranse eller aktivitet som er organisert eller arrangert av
FIA/NBF, deres medlemmer eller lisensinnehavere.
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Endelig resultat

Engangslisens:

FIA:

Force Majeure:

Forelapig resultat

Farer:

Hastighetslop:

Heat:

Inappellabel
ISR:

Konkurranse:

Kontroll linje:
Landeveislap:

Ledsagerlisens:

Lisens:

Lukket
konkurranse:

Liste over resultater som settes opp av arranggren

etter at protestfristen har utlgpt og juryen har fattet sine beslutninger.
Listen signeres av juryen som endelig resultat for konkurransen. Listen
kan kun

appelleres.

Den endelige resultatlisten kan kun endres:

1: Ved ny juryavgjorelse etter nye opplysninger. Ref. kapittel 14.
2:Veddom i DU

3. Ved dom i APLD

En lisens som utstedes for trening eller enkelte konkurranser.

Federation Internationale de ’Automobile, en internasjonal organisasjon
som kontrollerer all internasjonal bilsport.

En uforutsett og uunngaelig negativ ytre pavirkning utenfor kontroll.

Liste over resultater som settes opp av arranggren

etter at konkurranser er ferdig. Listen kan endres av

arranggren og det settes ny protestfrist. Det kan innleveres protest pa
listen.

Farer kalles den person som farer en bil i en konkurranse.

En konkurranse med biler der innbyrdes plassering eller tid alene legges
til grunn for resultatet.

Inndeling av deltagere nar banekapasiteten ikke tillater at alle kan kjgre
samtidig.

Forhold som ikke kan appelleres og er dermed endelig.
Internasjonalt sportsreglement (Sporting Code) utstedt av FIA.

En bilsportaktivitet med sitt eget resultat. En konkurranse kan besta av fri
trening, tidskvalifisering, heat og finaler men ma vaere ferdig innen
slutten av et stevne.

En linje der tiden tas nar en bil passerer linjen.
En konkurranse som avholdes pa offentlig og/eller privat vei.

En lisens som utstedes av NBF til en foresatt til en deltager som er yngre
en fylte 18 ar.

Et dokument som utstedes av NBF til alle personer eller juridisk enhet
(deltagere, anmeldere, offisielle funksjonaerer, lag, arrangerer, baner
osv.) som ansker a delta i, eller medvirke til i hvilken som helst kapasitet,
en konkurranse som arrangeres i henhold til NSR.

En nasjonal konkurranse kalles “lukket” nar kun anmeldere eller
deltagere fra en eller flere bestemte klubber har lov til & delta.
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Lgpsleder:

Mesterskap:

Mal linje:
NBF:
NSR:

Offisielle
dokumenter:

Parc Fermé

Passasjer:

Pitlane:

Prove:

Pamelding:

Spesialreglement:

Sportskomite:

Start:
Startlinje:

Startliste:

Stevne:

Person som er oppnevnt av sportskomitéen som ansvarlig for
gjennomferingen av stevnet eller konkurransen i samsvar med det
oppsatte program.

Et mesterskap er en eller flere konkurranser hvor deltagere fra en eller
flere klubber/avdelinger konkurrerer om en mesterskapstittel.

Siste kontroll linje, med eller uten tidtaking.
Norges Bilsportforbund
Nasjonalt sportsreglement utstedt av NBF.

Tilleggsregler, startlister, deltagermeldinger og resultatlister

Sted der deltageren er forpliktet til & hensette sin bil, som oppgitt i
tilleggsreglene.

Enhver person i tillegg til fareren som medfalger en bil, kalles passasjer.

Gate pa utsiden av banetraséen som brukes av bilene pa vei til eller fra
sine depotplasser.

En prove er en konkurranse hvor deltagerne selv kan velge tidspunkt for
gjennomfaringen innen det tidspunkt som er fastsatt i reglene for
konkurransen

Dokument som bekrefter at en anmelder gnsker & delta i en konkurranse
og at anmelderen vil overholde reglene for konkurransen.

Reglement som er i tillegg til disse generelle bestemmelser og gir
detaljerte regler innen bestemte emneomrader.

En sportskomité (arrangementskomité) bestar av min. 3 personer og
oppnevnes av arranggren(e) av en konkurranse. Den har det fulle ansvar
for konkurransens avvikling og overtar sa vel ledelse, forberedelse og
organisasjon av konkurransen. Den har rett til a gi alle nedvendige
bestemmelser og regler for avviklingen av de konkurranser den
arrangerer. (For selve gjennomfgringen av et stevne star lgpsleder
ansvarlig.)

Det gyeblikk startsignal er gitt til en eller flere deltagere.
Farste kontroll linje, med eller uten tidtaking.

Dokument som inneholder opplysninger om alle som er godkjent til a
starte i en konkurranse.

Et arrangement med en eller flere konkurranser, parader,
demonstrasjoner, turistlep o.l., kalles et stevne.
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Suspensjon: Med suspensjon menes at en fysisk person eller juridisk enhet for et
bestemt tidsrom forbys @ kunne ta del i, eller medvirke, i enhver
sammenheng, direkte eller indirekte, uansett rolle eller funksjon.
Herunder inngdr, men ikke avgrenset til, provekjoring, testing, trening,
konkurranse eller aktivitet som er organisert eller arrangert av
FIA/NBF, deres medlemmer eller lisensinnehavere .

Tilleggsregler: Regler og bestemmelser fastsatt av konkurransens sportskomité som
gjelder for konkurransen i tillegg til ISR og NSR.

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?
page=tablepress&action=edit&table id=4)

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 100 Doping 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette Doping-reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver
reproduksjon, overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i
sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pd andre
nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell drsak, er forbudt for
enhver, uten skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber
eller arrangerer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-
kommersielle formal

1. Introduksjon
Hensikten med dette reglementet er 3 sikre deltagernes rett til & delta i en sport fri for doping og
med dette fremme helse, rettferdighet, likhet og sikkerhet i bilsport.

Norsk Bilsport er gjennom FIA forpliktet til & felge World Anti-Doping Agencys (WADA)World Anti-
Doping Code og FIA International Sporting Code - Appendix A
(file:///C:/Users/andver/Downloads/2019 06 annexe a clean%20(2).pdf).

Antidoping Norge (ADNO) kan i henhold til avtale med NBF gjennomfgre dopingkontroller av
deltagere i arrangementer, konkurranser og trening godkjent av NBF. Dopingkontroll
gjennomferes i henhold til ADNOs til enhver tid gjeldende prosedyre, basert pa internasjonale
krav fastsatt av WADA (International Testing Standard).

2. Omfang

Reglementet gjelder for deltagere med nasjonal lisens.

Deltagere med internasjonal lisens og som deltar i internasjonale konkurranser registrert pa FIAs
internasjonale terminliste ma i sin helhet forholde seg til Appendix Ai ISR
(file:///C:/Users/andver/Downloads/2019 06 annexe a clean%20(2).pdf)

3. Definisjon pa doping

Doping er definert som brudd pa en eller flere av anti-doping reglene angitt i artikkel 2.1 til 2.10
Appendix A i ISR (file:///C:/Users/andver/Downloads/2019 06 annexe a clean%20(2).pdf) / pkt.
4.1 - 4.4 i dette reglement.

4. Brudd pa Anti-doping regler
Felgende er brudd pa bestemmelsene om doping:

4.1 Bruk eller tilstedevaerelse av forbudt stoff i henhold til WADAs liste
(https://www.antidoping.no/medisinsk/legemiddelsok

(https://www.antidoping.no/medisinsk/legemiddelsok) ) under konkurranser, uavhengig av
tidspunkt for nar det forbudte stoff er inntatt.

4.2 A unnlate & mote til palagt dopingkontroll, nekte & avgi dopingprave eller pd annen méte
unndra seg dopingkontroll.

4.3 A forfalske, forbytte eller gdelegge en dopingprave.

4.4 A avgi falsk forklaring eller gi uriktige eller villedende opplysninger.

5. Deltagers ansvar og plikter
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5.1 Deltagere plikter & vaere kjent med at WADAs liste over forbudte stoffer. Det er deltagers
personlige ansvar selv a sgrge for at stoffer pa denne listen ikke tilfares kroppen. Deltager er,
uten hensyn til forsett eller uaktsomhet, ansvarlig for ethvert forbudt stoff eller spor av slikt stoff
som blir funnet i dennes dopingpreve. Manglende kjennskap til dopingbestemmelsene er ikke
straffebefriende eller straffenedsettende.

Oppdatert informasjon over forbudte stoffer pa WADAs liste forefinnes pa

https://www.antidoping.no/medisinsk/legemiddelsok

(https://www.antidoping.no/medisinsk/legemiddelsok)

5.2 Deltagere plikter a legitimere seg ved en kontroll.

5.3 Enhver deltager plikter & underlegge seg dopingkontroll nar man varsles om dette av ADNO.
Det a ikke meate til dopingkontroll, uansett grunn, innen gitt tidsfrist er 3 anse som & ha avgitt
positiv prave.

6. Deltagers rettigheter

Rett til 4 fa B-preve analysert ved positiv A-preve

Rett til en rettferdig hering

7. Medisinske fritak (TUE)

Det regnes ikke som doping dersom man har fatt godkjent fritak fra dopinglisten av medisinske
arsaker.

Segknad om medisinsk fritak ma sendes NBF, med dokumentasjon fra lege (spesialist). Seknaden
ma inneholde Diagnose, navn pa legemiddel, navn pa forbudt stoff, administrasjonsmate
(hvordan medisinen inntas) og dosering.

Dokumentasjon pa at man har medisinsk fritak skal fremlegges for dopingkontrollgrene.

Fritak gitt av NBF er kun gyldig nasjonalt. Deltagere som deltar i internasjonale konkurranser
registrert pa FlAs internasjonale terminliste ma i tillegg soke FIA iht Appendix A pkt 4.4
(file:///C:/Users/andver/Downloads/2019 06 annexe a clean%20(2).pdf)

8. Automatisk diskvalifikasjon fra individuelle resultater

Ved brudd pa dopingreglementet i forbindelse med konkurranse skal deltageren diskvalifiseres
fra alt som har med resultater a gjore, de poeng og premier som er oppnadd i aktuell
konkurranse. [App. A, Art.9

(file:///C:/Users/andver/Downloads/2019 06 annexe a clean%20(2).pdf)]

9. Resultathandtering
Brudd pa & 100 skal rapporteres av Antidoping Norge til Norges Bilsportforbund som vil foreta en
vurdering om videre saksgang.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 101 Alkohol 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette Alkohol-reglementet og dets innhold, tilharer NBF. Enhver
reproduksjon, overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i
sin helhet eller delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pd andre
nettsteder eller andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell drsak, er forbudt for
enhver, uten skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber
eller arrangerer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-
kommersielle formdl.

1. Introduksjon

Alkohol er av sikkerhetsmessige grunner ikke forenelig med deltagelse i bilsport. Antidoping
Norge (ADNO) kan i henhold til avtale med NBF gjennomfgre pustepraver av lisensierte utgvere
ved bilsportsarrangementer underlagt NBFs regelverk. Pusteprgvene gjennomfares i henhold til
ADNOs til enhver tid gjeldende prosedyre som er godkjent av NBF.

2. Definisjon
Grenseverdien for alkohol er 0,10 g/liter. Dersom pustepreave avdekker verdi over dette gis det
automatisk diskvalifikasjon fra stevnet der proven avlegges.

3. Lisensiert utgver
Med lisensiert utgver menes enhver person med gyldig farer- eller kartleser/codriverlisens
utstedt av NBF. (se Generelle bestemmelser Art. 2.5).

4. Utgverens ansvar og plikter

4.1 Lisensierte utevere har ansvar for a vite hva som er grenseverdien for alkohol i
bilsport. Manglende kjennskap til alkoholbestemmelsene er ikke straffebefriende eller
straffenedsettende.

4.2 Lisensiert utevere plikter a legitimere seg ved en kontroll.

4.3 Enhver lisensiert utgver plikter a underlegge seg pustepragve nar man varsles om dette under
farermeter eller ved oppslag pa offisielle oppslagstavle. Det a ikke mgate til pusteprave eller a
nekte 4 avgi prave, uansett grunn, skal fare til automatisk diskvalifikasjon fra stevnet.

4.4 Innbetalte avgifter vil ikke bli refundert utgveren ved avgitt preve over grenseverdien.

5. Kontroller
5.1 Kontroller vil kunne foretas bade i trening og konkurranse.

5.2 Pusteprgver kan foretas innen maksimum 2 timer fer en konkurranses farste kjering.
5.3 ADNO bestemmer selv hvem og hvor mange som skal testes.

5.4 Avgitt pusteprave i ADNO godkjent og kalibrert instrument er a anse som endelig bevis.

6. Juryens ansvar og plikter
6.1 Ved avgitt pusteprgve over grenseverdien skal juryen informere den lisensierte uteveren om
at proven er positiv og diskvalifisere vedkommende fra deltagelse i stevnet.

6.2 Juryen skal rapportere til NBF om avlagte pusterprover over grenseverdien for registrering
og oppfelging av lisensierte utgvere med flere brudd pa dette reglement.
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7. Domsbehandling

Dersom juryen mener det er grunnlag for det skal den innstille om ytterligere straff til NBFs
Domsutvalg, jf Generelle bestemmelser Art. 12.3.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 102 Offisielle funksjonzerer

1. Offisielle funksjonaerer med krav til autorisasjon
Ifalge generelle bestemmelser artikkel 11.1.1 skal fglgende offisielle funksjonaerer vaere
autorisert av NBF og inneha gyldig lisens dersom det ikke er gjort unntak i spesialreglementene:

1. Jurymedlem

2. Race Director

3. Sikkehetskontrollar
4. Lopsleder

5. Lopssekreteer

6. Tekniske kontrollgrer
7. Racekontrollgrer

Les mer om roller og ansvar i vedlegg F, samt i spesialreglementene.

2. Offisielle funksjonaerer uten krav til autorisasjon

Ifalge generelle bestemmelser artikkel 11.1.2 oppnevnes falgende offisielle funksjonaerer av
arranggeren og skal veere spesielt oppleert og egnet til oppgaven. (Se spesialreglementene for
eventuelle krav om autorisasjon.)

1. Sikkerhetssjef

2. Tidtaker/resultatservice
3. Bane- og veiobservater
4. Flaggvakter

5. Faktadommere

6. Starter

7. Medisinsk ansvarlig

8. Miljgansvarlig

Les mer om roller og ansvar i vedlegg F, samt i spesialreglementene.

3. Autorisasjon
NBF representert ved seksjonene autoriserer hvert ar et tilstrekkelig antall personer som er
saerlig kvalifisert som funksjonaerer i pkt. 1.

Seknad om autorisasjon sendes inn av vedkommendes klubb eller avdeling med anbefaling om
at autorisasjon gis vedkommende. Sammen med sgknaden ma det falge en erkleering om at
vedkommende er villig til 3 sette seg grundiginn i de gjeldende regler og bestemmelser. Likestilt
med anbefaling fra en klubb eller avdeling, gjelder anbefaling fra NBF.

4. Funksjoneerlisenser
Som bevis for autorisasjon utsteder NBF en lisens. Det skilles mellom folgende lisenser eller
kombinasjoner av disse for jurymedlemmer, lopsledere og tekniske kontrollgrer:

1. Banelgp (Bilcross, Rallycross, Bakkelgp, Racing, Crosskart, Karting, Drifting)
2. Landeveislap (Rally)

3. Autoslalam/Challenge

4. Dragrace

5. Offroad

Enhver lisens for funksjonaerer utstedes for en tidsbegrenset periode.
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Hvis en autorisert funksjonaer fungerer i en aktivitet som ikke er akseptert av NBF, eller deltar i
dette som anmelder, deltager, funksjonzer eller pa andre mater, kan denne straffes i henhold til
generelle bestemmer artikkel 9.10.1.

5. Lisensgrader og krav til opplaering (gjelder fra 2022)

Lisensklasse

Grunnkurs

C-lisens

B-lisens

A-lisens

Kvalifisert til
oppdrag som

Funksjoneer,
ikke offisiell

Funksjonaer
eller offisiell

funksjoneeri.h.t.

de enkelte
greners
reglement.
Klubblgp.

Funksjonaer
eller offisiell

funksjoneeri.h.t.

de enkelte
greners
reglement.
Nasjonale lgp

Funksjonaer
eller offisiell
funksjoneeri
henhold til de
enkelte greners
reglement.
NBFs

Mesterskapslap.

Praktisk
erfaring

Ingen

To funksjonaer-
oppdrag

Fem
funksjoneer-
oppdrag hvorav
tre med C-
lisens.
Tilsvarende
funksjonaeropp-
dragi utlandet
kan medregnes.

Fem
funksjonaer-
oppdrag pa lep
(ikke klubblap)
som lgpsleder,
jury, teknisk
sjef,,
racekontroller
eller leder for
stevnets sports-
komité.
Tilsvarende
funksjonaeropp-
dragi utlandet
kan medregnes.

Utdanning /
kurs

e-kurs

e-kurs /
klubbniva,

I henhold til
utdanningsplan

B-utdannelse
(e-kurs?)/ kurs
i.h.t. gjeldende
utdanningsplan

A-utdannelse
(fysisk kurs)
/kursi.h.t.
gjeldende
utdanningsplan

Krav

Det dret man
fyller 16 ar.
Rallyvakter
18 ar.

Grunnkurs

Offisielle
funksjonaerer
ma ha fylt 18
ar.

Grunnkurs
Offisielle
funksjonaerer
ma ha fylt 18
ar.

Grunnkurs
B-kurs
B-lisens
Offisielle
funksjonaerer
ma ha fylt 18
ar.

Kontrollerer

/

Godkjenner

Klubb

Klubb
kontrollerer
0g
godkjenner.
NBF utsteder
lisens

Klubb
kontrollerer

NBF
godkjenner,
autoriserer
og utsteder
lisens.

Klubb
anbefaler.
NBF
v/seksjonene
kontrollerer,
autoriserer
og utsteder
lisens.

Rediger (https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?page=tablepress&action=edit&table id=70F
»

Alle funksjonaerer ma folge de krav om oppdatering som blir bestemt av NBF til enhver tid.

6. Seerskilte krav til juryleder

NORGES

BILSPORT

FORBUND

Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


https://bilsportboka.no/wp-admin/admin.php?page=tablepress&action=edit&table_id=70
mailto:info@bilsport.no

Vedkommende ma sgke om a bli oppgradert til juryleder. Sammen med sgknaden, ma
vedkommende ha anbefaling fra egen klubb og andre juryledere, samt en motorsport CV.

Seknaden vurderes av NBF representert ved seksjonene.

For a kunne opprettholde status som juryleder, ma praksis kunne dokumenteres av
vedkommende, arranggrer eller NBF representert ved seksjonene. | tillegg kreves det deltagelse
pa NBF jurylederkonferanse.

7. Tap av autorisasjon
NBF ved generalsekretaeren kan til enhver tid inndra en autorisasjon dersom det foreligger
tilstrekkelige grunner til det. (Generelle bestemmelser art. 9.10.2)
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Vedlegg F til § 102 Funksjonaerer Norsk
Bilsport

Formal
Hoveddelen av dette vedlegg F er basert pa FIAs Appendix V - Rules and procedures concerning
Volunteers and Officials.

Formalet med vedlegget er 8 samle det som gjelder rollene og ansvaret til frivillige funksjonaerer
innen norsk motorsport. Det er tenkt som hjelp for arrangerer, for eksempel gjgre det enklere for
nye arranggrer a se hva som behgves m.m. ved a ga inn i vedlegget. | tillegg er det viktig at
funksjonaerene setter seg inn i gjeldende regelverk for den grenen man skal vaere funksjoneer pa,
da vedleggene ikke er komplett, men gir en god innfering i hva som skal til for a vaere frivillig
funksjoneer.

Det er fire hovedarsaker for utarbeidelsen av dette vedlegget med tilhgrende paragraf (§102):

o Agjare det enklere for Norges Bilsportforbund (NBF), organisasjonene og klubbene &
administrere vare frivillige funksjonaerer

 Aharmonisere reglene pa nasjonalt og internasjonalt niva, for & ake de frivillige
funksjonaerers muligheter og kompetanse.

o Aavklare for de frivillige funksjonaerer, deres rettigheter, forpliktelser og oppdrag.

o Agifrivillige den anerkjennelse de fortjener, innenfor reglene for motorsport, ved & gi dem
en egen dedikert paragraf med tilhgrende vedlegg i NSR. Uten de frivilliges engasjement,
kan motorsporten simpelthen ikke eksistere.

Begrepet «Frivillige funksjonaerer»

Det legges vekt pa begrepet «Frivillige» for a8 markere det faktum at det store flertallet av
funksjonaerer er ubetalte frivillige. De er mennesker som bruker sin fritid, ofte ved flere
anledninger hvert ar, til fordel for motorsporten.

Kapittel 1 Definisjoner av funksjonzarer,
roller og ansvar Banelop

En og samme funksjonaer kan ha flere oppgaver/funksjoner, dersom dette er oppnevnt av
arranger og forutsatt at de er kvalifisert til oppgaven.

En offisiell funksjonaer skal ikke, i noen konkurranse, utfgre andre oppgaver enn de er oppnevnt
til.

Det er ikke anledning til & veere bade deltaker og funksjonaer i samme konkurranse. (For bilcross,
bilslaldm, autoslalam, biltrial og trafikklgp: se spesialreglementene)

I tillegg til funksjonaerer beskrevet i paragraf 102 pkt 1.1 og 1.2 -, skal arrangeren oppnevne
personell til 4 ta seg av alle sider av arrangementet utenom selve konkurransen (speaker,
ordensvern, kontorhold, billettsalg osv.). Av spesiell betydning er etablering og betjening av
kommunikasjonsmidlene til- og fra lgpsleder slik at denne raskt kan motta rapporter og bringe
videre meldinger og ordre til funksjonaerer, depot, speaker osv.

Ikke alle roller beskrevet nedenfor ma veere oppfylt for hver enkelt konkurranse. NBF kan NORGES
spesifisere de spesielle funksjonaerer som kreves for hver konkurranse i samsvar med Generelle F. .,g’%fﬂﬂf

bestemmelser.

Norges Bilsport Forbund
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For enkelte grener, f.eks. Offroad, Dragrace, vil offisielle funksjonaerer vaere beskrevet saerskilt i
grenreglementet, da de kan ha avvikende rolle og ansvar.

Spesialreglementene kan ogsa ha egne bestemmelser for en del funksjoner. Det er viktig at
funksjoneerer er kjient med det som er beskrevet i spesialreglementene for den funksjonen de
skal ha pa et stevne.

1.1 Organisasjon og lgpsledelse

1.1.1 Juryen

Alle stevner skal ha en jury. Jurylederen oppnevnes som regel av NBF. De gvrige
jurymedlemmene (minimum 2) oppnevnes av arranggren. NBF kan ogsa oppnevne
jurymedlemmer. Alle ma vaere autoriserte av NBF. Alle lapspapirer skal pa forhand sendes til
samtlige jurymedlemmer.

a. Rolle

Juryen har den absolutte myndighet for handhevelse av bestemmelsene i ISR, NSR, tilleggsregler
og program. Den kan fatte beslutning i alle forhold som matte oppsta far, under eller etter
konkurransen den er oppnevnt for.

b. Ansvar
Stevnets jury har de plikter og den myndighet som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.8
og11.9.

1.1.2 Race Director

Race Director har myndighet til & kontrollere treningen og selve lgpene. Denne jobber tett med
lepsleder (som bare kan gi aktuelle ordre i samarbeid med Race Director) og juryen. Race Diretor
skal veere autorisert av NBF.

a. Rolle
I samarbeid med lgpsleder serge for en sikker gjennomfaring av stevnet.

b. Ansvar
Race Director har de plikter og den myndighet som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art.
11.10

1.1.3 Lopsleder

Lepsleder er ansvarlig for & gjennomfere stevnet i samsvar med gjeldende tilleggsregler/
forskrifter og ber ha lgpende kommunikasjon med Race Director, hvis stevnet har denne rollen.
Lopslederen skal veere autorisert av NBF.

a. Rolle

Lepsleder som er ansvarlig for gjennomferingen av stevnet (jfr. Generelle bestemmelser
Art.11.11). Lgpslederen ma alltid ha en assistent som om ngdvendig kan fungere som
stedfortredende stevneleder.

b. Ansvar
Lepsleder har de plikter og den myndighet som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.11

Assisterende lopsleder
Ass.lgpsleder er lgpslederens hayre hand, og denne skal overta hvis:

¢ lopsleder melder forfall ved sykdom
* lgpslederen ma ga ut av lgpet for & ta seg av ting som kan ha oppstatt
o lgpsleder sidestilles med lgpsleder, men det fulle ansvar har lgpsleder

1.1.4 Lopssekretaer
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Arranggrens lapssekreteer er ansvarlig for koordinering av administrative aktiviteter under
planlegging, gjennomfgring og avsluttingen av et stevne. Lapssekretaer skal veere autorisert av
NBF.

a. Rolle

Arrangerens lapssekreteer sgrger for forberedelse, innlevering, sirkulasjon og distribusjon av all
offisiell dokumentasjon knyttet til stevnet. Sekretaeren for stevnet holder kontakt med alle
interessentene i stevnet, og arbeider tett med lgpsleder.

b. Ansvar
Sekretaer har de plikter som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.12 samt:

* motta pameldinger til stevnet og sorge for at alle pameldingsskjemaer er fylt ut pa riktig
mate

¢ kontrollere alle dokumenter relatert til anmeldere og fgrere

¢ giden utnevnte juryleder, alle passende arbeidspapirer, konkurranselisenser, tillatelser,
avgifter, se § 261 Baneprotokoll

 jobbe tett med lopsleder og resultatservice/tidtakerne angaende meldinger, advarsler,
innlegging av protester og klager og holde orden pa den offisielle oppslagstavien

o vaere ansvarlig for a samle og holde oppdatert en protokoll, som inneholder alle
administrative data knyttet til stevnet

e narstevnet er avsluttet, & vaere ansvarlig for & sende all relevant dokumentasjon til NBF

1.1.5 Teknisk kontrollsjef

Teknisk kontrollsjef har som oppgave a utfare kontroll av biler. Skal vaere autorisert med lisens
som teknisk kontrollgr. De kan delegere sine oppgaver til assistenter (teknisk
kontrollfunksjonaer).

a. Rolle

Teknisk kontrollsjef giennomfarer, ved bruk at passende teknisk utstyr, undersgkelsen av
konkurranse-kjgreteyene og deltagerenes personlige sikkerhetsutstyr, for a fa bekreftet at alle
tekniske regler overholdes. | tillegg avgi rapporter om alle kjeretay som har veert involvert i
ulykker, inkludert vurdering av kjeretayets egnethet til & gjenoppta konkurransen.

b. Ansvar
Teknisk kontrollsjef har de plikter som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.13

Teknisk kontrollfunksjonaer

Krav: Teknisk skolert

Skal ha ansvaret for a kontrollere at bilene oppfyller sikkerhetskrav og trafikksikkerhets-
bestemmelser, bade for og evt. etter lapet.

Papeke feil til deltakere og til teknisk kontrollsjef.

1.1.6 Racekontroller

a. Rolle
Bemanne Racecontroll. Skal veaere autorisert med lisens for Racecontroll/Lys

b. Ansvar
Den som betjener Racecontroll skal ikke ha andre funksjoner pa lgpsdagen.

Racekontrollgr skal ha god oversikt av banen.
(Bar ikke veaere pa indre bane - hvis ikke andre forutsetninger tilsier dette.)

Racekontrollgr skal ha radiokommunikasjon med lgpsledelse og med samtlige
lysposter/redningsmenn. Racecontroller skal plasseres slik at denne ikke kan bli forstyrret av
andre.
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Alt personell som benyttes ved bruk av lysanlegg skal ha opplaering av racecontroller.
Racecontroller har ansvaret for a informere om retningslinjer for bruk av lysanlegg overfor
lysposter/redningsmenn.

1.2 Lepsgjennomfgring

1.2.2 Tidtaker/resultatservice
Tidtaker/resultatservice styrer tidtakersystemets prosesser og lagring av tider, og skal holde
sekretariat, Lopsledelse og jury informert.

a. Rolle

Ansvarlig for tidtaking/resultatservice styrer og overvaker tidtaking- og resultatteamet for en
konkurranse, ved a bruke passende tidtakerutstyr. Utstyret skal vaere i samsvar med stevnets
regelverk for 4 sikre nayaktige resultater. Tidtakersjef er leder for tidtagerne og rundetellerne.
Denne er ansvarlig for korrekt tidtaking og rundetelling, og dens avgjerelse er endelig
(inappellabel).

b. Ansvar
o sikre at tidtakersystemet er palitelig
« sikre at alternativ tidtaking er pa plass, hvis det primaere tidtakersystemet faller ut.
o veare i kontakt med lgpsleder og lapssekreteer om eventuelle endringer i programmet eller
deltagerlistene.
 utarbeide plassering i heat / startlister basert pa reglement.

» gjennomfare beslutninger tatt av lepsleder eller jury, der disse er relevante for resultatene.

Rundetellere er uavhengige av tidtakerne - men skal under ledelse av tidtakersjefen fgre
rundeprotokoller. Det skal fares minimum to uavhengige rundeprotokoller.

Rundeanviser er under ledelse av tidtakersjefen og har i samrad med rundetellerne ansvaret for
rundeanvisningen.

1.2.3 Baneobservator

a. Rolle

Baneobservatgrer skal plasseres rundt banen for a kunne overvake steder som lgpsledelse ikke
kan se direkte selv, og rapportere til lapsledelse om hendelser som kan vaere i strid med
gjeldende reglement.

b. Ansvar
« alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonaerer/vakter.
¢ Samarbeide med lgpsledelse
o Rapportere til lgpsledelse/jury om hendelser og eventuelle brudd pd bestemmelsene om
korrekt kjgring og banedisiplin under trening og lop

1.2.4 Flaggposter

a. Rolle

Postmannskapene (ogsa kalt flaggvakter) styrer og kontrollerer den del av banen de er tildelt
ansvar for (inkludert handtering av lapshendelser, slik at funksjonaerenes trygghet blir ivaretatt
nar de utferer sine oppgaver). Postmannskapene rapporterer til Lapsledelse / race-kontroll, og
skal bruke passende signaler for & varsle om hindringer i banen og lepsavgjerelser til
kjeretgyene pa banen. Pa enkelte baner erstatter lyssignaler bruken av flaggsignalene.
Postmannskapene koordinerer ogsa klareringen av banen i den tildelte sonen sammen med
personell fra andre deler av organisasjonen som er involvert i en hendelse.

b. Ansvar
o alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonzerer/vakter.
o haenklar forstaelse av lover og regler knyttet til rollen.
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» reagereitide og med riktig signal (flaggfarge) ved hendelser pa banen.
o reagereitide etter instruksjon fra Lgpsledelse.

1.2.5 Faktadommer

Pa et stevne kan det veere en eller flere faktadommere. Faktadommere skal vaere navngitt i
tilleggsreglene og det skal i tillegg fremga hvilke fakta som skal demmes. Faktadommer pa start-
og mallinje er eksempler pa faktadommere.

Dens avgjerelse er endelig (se ogsa Generelle bestemmelser 11.14.).

a. Rolle
Faktadommer er utnevnt til a rapportere direkte til lepsleder om alle brudd pa regelverket av
deltagerene.

Faktadommer start: avgjere hvorvidt for tidlig start (tyvstart) har funnet sted

Faktadommer mal: Fastsette hvilken rekkefglge deltakerne bryter mallinjen. Maldommeren skal
ikke plasseres sammen med tidtakere og rundetellere, men utfere sitt arbeide uavhengig av
dem.

b. Ansvar
« bliriktig utnevnt og offisielt identifisert (ved navn eller rolle) med fakta som skal demmes
spesifikt.
 plassere seg der de er best i stand til a observere de konkrete fakta de er utnevnt til 8
bedemme.

o veere tilgjengelig dersom en revurdering av en bedemmelse skulle bli ngdvendig.
¢ Se Generelle bestemmelser - Artikkel. 11.14

1.2.6 Starter

a. Rolle
Starter er sjef for startplate og startprosedyrer.

b. Ansvar
o Sorge for at startprosedyrer blir giennomfart etter reglement
« Starteren skal opptre rolig og ha inngvd signalgivningen sa godt at denne kan utgve sin
virksomhet uten a bli misforstatt.

1.2.7 Funksjonaer pa startplata
Antallet funksjonzerer pa startplata og deres plassering vil vaere gitt av antallet startende i det
bestemte heat.

a. Rolle
Serge for riktig startrekkefglge og plassering av kjeretgyene i hvert heat.

b. Ansvar

« funksjonaerene pa startplata skal ha lepende kommunikasjon med Starter og deltagerne.

o alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonaerer/vakter.

« skaffe seg all ngdvendig informasjon for 3 utfare rollen, inkludert rekkefglgen pa klasser
som skal kjgre og hvordan kjeretgyene skal sta plassert i heatene.

o plassere kjgretayene pa startplaten pa en sikker mate.

* hjelpe til med fjerning av kjgretay fra startplaten, som kan utgjere fare eller veere til hinder
pga. teknisk svikt.
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Sikre, sa langt som mulig, at deltagerene har en trygg kjering gjennom Pit Lane/banedepot, at
teamenes medlemmer har et trygt arbeidsmilje a jobbe i og at alle deltagere falger regler som
gjelder deres handlinger i Pit Lane/banedepot.

b. Ansvar
o alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonzerer/vakter.
« skaffe all nedvendig informasjon for 3 utfare rollen, inkludert spesifikke Pit
Lane/banedepot regler for det aktuelle lopet.
o straks rapportere eventuelle brudd pa reglene, gjort av deltagerene eller deres crew-
medlemmer til ansvarlig for Pit Lane eller lapsleder.

1.2.9 Depotfunksjonaer
Depotsjef med assistenter som har ansvar for depotet for, under og etter stevnet, herunder
fremkjering til start.

a. Rolle

Skal bist3, fer og etter hvert lgp/heat eller trening, med sikker organisering av kjgretgyer i
depotet og oppstillingsomrader. Depotsjef er ansvarlig for inn- og utkjeringen til banen (jfr.§
236). Ved vinterkjering er depotsjef ogsa ansvarlig for bruken av varmekjgringsbanen.

b. Ansvar
o alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonzerer/vakter.
o alltid opprettholde sikkerhet og disiplin i depot og oppstillingsomradene.
 sikre at kjgretogy er ropt opp og stiller til start i riktig heat til hvert lap/trening.
« skaffe seg all nadvendig informasjon for a utfare rollen, inkludert stevnets tidsplan og
rekkefglgen pa kjgretoyene for heatene de skal handtere.

1.2.10 Deltagerkontakt
Det er anbefalt 3 oppnevne en Deltagerkontakt pa alle lgp. Nar deltagerkontakt benyttes er
denne en offisiell funksjonaer og skal navngis i tilleggsreglene.

a. Rolle
Deltagerkontakten ma veaere godt kjent med gjeldende reglement, bade generelt og for den
grenen det gjelder.

Deltagerkontakten skal i hovedsak informere eller klargjgre ting i forbindelse med reglement og

gjennomfaring av lgpet til deltagerne og vaere bindeleddet mot lgpsledelsen og jury, men skal
veere uavhengig av begge.

De kan delta pa jury meter for & holde seg oppdatert med alle de beslutninger som tas.

Deltagerkontakten skal vaere lett gjenkjennelig for fererne med enten jakke eller vest som er
merket med DELTAGERKONTAKT.

b. Ansvar

» handtere spersmal fra deltagerne, men ikke protester eller klager.

o Deltagerkontakten skal ikke inneha andre oppgaver under lepet.Gi informasjon eller
avklaring til deltagerne i forbindelse med reglement

o formidle relevant informasjon til deltagerne i tilfeller der deltager blir innkalt av juryleder
eller lapsleder/Race Director.

o formidle relevant informasjon til deltagerne om tilleggsregler eller andre saker som kan
pavirke dem.

o de skal avsta fra a si noe eller utfere enhver handling som kan gi opphav til protester eller
appeller.

1.2.11 Sambandssjef
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Sambandssjefen administrer all kommunikasjon under stevnet. Denne ma sarge for at et
hensiktsmessig kommunikasjonssystem er satt opp og fungerer som det skal, slik at
kommunikasjon mellom lgpsledelsen og de ansvarlige funksjonaerene er sikret.

a. Rolle
Sambandssjef skal planlegge og drifte stevnets radio- og kommunikasjonsnettverk i samarbeid
med Lepsleder og Sikkerhetssjef.

b. Ansvar
» haen grunnleggende forstaelse av stevnes organisering og omradet der stevnet finner
sted, for a etablere et effektivt kommunikasjonsnettverk far stevnet
« sikre at alternative lgsninger er pa plass, hvis primaerkommunikasjonssystemet faller ut
¢ utarbeide en sambandsplan for lgpet
¢ utstyret er innenfor lovverket og innehar de spesifikasjoner som behaves
o utplassering av utstyr
e oppleering av brukere

1.2.12 Sikkerhetssjef

Sikkerhetssjef er ansvarlig for alle aspekter av sikkerhet pa stevnet, og skal lage en
sikkerhetsplan og serger for at denne overholdes under stevnet. Denne kan ha en eller flere
assisenter.

a. Rolle
Sikkerhetssjef skal sikre at en sikkerhetsplan for stevnet er utarbeidet, og at stevnet kjgres i

samsvar med planen. Sikkerhetssjefen vil rapportere direkte til lapslederen og vil jobbe sammen

med Medisinsk ansvarlig, funksjonaersjef og teknisk sjef.

b. Ansvar

o opprettholde kontrollen over stevnets sikkerhet

¢ koordinere mot 110,112 0og 113

o overvake at stevnets sikkerhetsplan folges gjennom hele stevnet, for & kunne gjgre
fremtidige anbefalinger angdende sikkerhetsplanens formuleringer.

o sikre at det er tilstrekkelig med tilskueromrader tilgjengelige, for det antall tilskuere som
forventes.

o sikre at relevante detaljer fra stevnets sikkerhetsplan blir distribuert til riktig personell for
stevnet.

Pa dagen for stevnet, skal sikkerhetssjef sjekke at alle sikkerhetsbiler og personell er riktig
plassert (og om nedvendig, arbeide tett med lepsleder for a gjere ngdvendige endringer).

1.2.13 Medisinsk ansvarlig
e Se § 266 Medisinsk reglement.

1.2.14 Forstehjelpspersonale
e Se § 266 Medisinsk reglement

1.2.15 Brannmannskap
Brannmannskapet skal kunne bekjempe branner pa alle typer stevner. Brannmannskapet er
underlagt lopsledelsen. Se § 267 Bane- og Brannovervaking

a. Rolle
Brannmannskapenes rolle er a redusere brannfarer og forhindre spredning av brann. De skal
bekjempe branner, sgrge for sikkerheten og redde liv der det er nedvendig.

b. Ansvar
o regelmessig delta i brannopplaering.
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» hagod kunnskap og forstaelse for sikkerhetsreglene, involveringsteknikker og typer av
brannslukningsmidler som er tilgjengelige pa stevnet.
¢ be om hjelp fra profesjonelle brannmenn om ngdvendig.

1.2.16 Bergingsmannskap
Bergingsmannskapene er ansvarlig for fjerning av alle typer kjgretey som har fatt stans pa
banen.

a. Rolle
Bergingsmannskapene styrer arbeidet med a klargjere banen etter en stans eller ulykke pa
banen for a sikre en sikker og kontrollert flytting av skadede eller gdelagte kjoretay.

b. Ansvar
» hagod kunnskap og forstdelse av sikkerhetsreglene, redningsteknikker og typer
redningsutstyr.
« rapportere til Sikkerhetssjef/lapsledelse pa fremdriften/utfallet av klargjeringen av bane.
» ha en bevissthet om hvilke typer konkurrerende kjeretgy som er tilstede pa stevnet, og de
riktige teknikkene som skal brukes til bergning, inkludert en bevissthet om miljeet og
omgivelser der stevnet arrangeres.

1.2.17 Miljeansvarlig

Miljeansvarlig skal pa vegne av arrangeren/grunneier, ha det operative ansvaret for alle
miljgsaker i lepet av stevnet. Vedkommende ma ogsa handtere miljgspersmal i forkant av
stevnet, for & sikre at organisasjonen/arranggren respekterer prinsippene for baerekraft.

a. Rolle
Miljeansvarlig overvdker stevnets miljostyring og overholdelse av lovmessige krav til miljget
samtidig som vedkommende skal oppmuntre til utvikling av et baerekraftig stevne.

b. Ansvar

o opprette og/eller overvdke stevnets miljgstyringsplan.

o jobbe tett med arranggren av stevnet fra planleggingsstadiet, gjennom driften og til
evalueringsprosessen i trad med miljgstyringsplanen.

» snakke med Sikkerhetssjef om miljghelseproblemer og ikke-sportslige aspekter av
publikums-sikkerheten.

¢ etablere en god dialog med de som deltar i stevnet (team, leveranderer, tilskuere etc.) og
undersgke forbedringsomrader.

 gilgpsledelsen en miljerapport ved avslutningen av stevnet, for a etablere/ vedlikeholde
et kontinuerlig forbedringsprogram.

1.2.18 Funksjonaersjef
Funksjonaersjef har ansvar for funksjonaerene og rapporterer direkte til lopsleder. Vedkommende
skal ha god forstaelse for, og innsikt i funksjonzerrollene for stevnet.

a. Rolle
Funksjonaersjef styrer sikring og plassering av alle funksjonaerer pa stevnet i samsvar med
reglement, for & opprettholde nedvendig sikkerhetsniva.

b. Ansvar

» samarbeide direkte med lepsleder vedrgrende alt som bergrer funksjonzerer.

o fungere som hovedkontakt for alle andre ansvarlige innen de ulike spesialiserte
funksjonaerteam og gi informasjon til alle funksjonaerer om deres plikter, roller og ansvar
for og under stevnet.

e sikre trygghet og trivsel for seg selv og de andre funksjonzerene.

¢ ordne levering av det nadvendige utstyret til hver post.

o fullfgre eller verifisere vurderingen av den enkelte funksjonaers kompetanse nar det er
ngdvendig.
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1.2.19 Media / presseansvarlig / PR ansvarlig

a. Rolle
» Sarge for god informasjon pa nettsidene til arranger/stevnet. Egen plassering for presse pa
nettsiden med informasjon gjer det lett for pressen a finne frem
¢ Promotere stevnet
¢ Administrere sosiale medier
¢ Sende ut pressemeldinger for og etter stevnet
o Akkreditering av presse

b. Ansvar
¢ |samarbeid med lgpsledelse veere talsperson ved hendelser

Kapittel 2 Definisjoner av funksjonarer,
roller og ansvar
Landeveislop

En og samme funksjonzer kan ha flere oppgaver/funksjoner, dersom dette er oppnevnt av
arranger og forutsatt at de er kvalifisert til oppgaven.

En offisiell funksjonaer skal ikke, i noen konkurranse, utfere andre oppgaver enn de er oppnevnt
til.

Det er ikke anledning til & veere bade deltaker og funksjoneer i samme konkurranse.

| tillegg til ovennevnte funksjonzerer, skal arranggren oppnevne personell til & ta seg av alle sider
av arrangementet utenom selve konkurransen (speaker, ordensvern, kontorhold, billettsalg
osv.). Av spesiell betydning er etablering og betjening av kommunikasjonsmidlene til- og fra
lopsleder slik at denne raskt kan motta rapporter og bringe videre meldinger og ordre til
funksjonaerer, depot, speaker osv.

Ikke alle roller beskrevet nedenfor ma veaere oppfylt for hver enkelt konkurranse. NBF kan
spesifisere de spesielle funksjonaerer som kreves for hver konkurranse i samsvar med Generelle
bestemmelser.

Samtlige funksjonaerer skal vaere godt synlige med egnet bekledning og om mulig inndelt etter
funksjon.

Spesialreglementene kan ha egne bestemmelser for en del funksjoner.

2.1 Organisasjon og lepsledelse

2.1.1 Juryen

Alle stevner skal ha en jury. Jurylederen oppnevnes som regel av NBF. De gvrige
jurymedlemmene (minimum 2) oppnevnes av arranggren. NBF kan ogsa oppnevne
jurymedlemmer. Alle ma veere autoriserte av NBF. Alle lepspapirer skal pa forhand sendes til
samtlige jurymedlemmer.

a. Rolle
Juryen har den absolutte myndighet for hdndhevelse av bestemmelsene i ISR, NSR, tilleggsregler
og program. Den kan fatte beslutning i alle forhold som matte oppsta fer, under eller etter

konkurransen den er oppnevnt for. NORGES
PP / F. .’ BILSPORT
FORBUND
b. Ansvar

Norges Bilsport Forbund
Telefon: 23 05 45 00
og11.9. Epost: info@bilsport.no

Stevnets jury har de plikter og den myndighet som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.8
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2.1.2 Sikkerhetskontroller
Oppnevnes av NBF.

a. Rolle
Sikkerhetskontrollar skal fare kontroll med at alle bestemmelsene i forbindelse med de fastsatte
sikkerhetskrav blir gjennomfart og etterfulgt.

b. Ansvar
Sikkerhetskontrollaren har myndighet til 3 utsette eller stoppe enkelte SS/SP eller hele lgpet om
denne finner at sikkerheten for publikum, media eller deltakere ikke er forsvarlig ivaretatt.

¢ Skal delta i stevnets oppnevnte ulykkeskommisjon
¢ Veere medlem av stevnets Kontrollkommisjon sammen med Juryleder
» Kjore gjennom etappene i god tid for lapet sammen med sikkerhetssjef.

2.1.3 Lopsleder

a. Rolle
Lepsleder er ansvarlig for & gjennomfere stevnet i samsvar med gjeldende tilleggsregler/
forskrifter.

b. Ansvar
Stevnets lgpsleder har de plikter og den myndighet som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art.
11.10.

For Rally se Spesialreglement for Rally, pkt. 70.2.1

Assisterende lopsleder
Ass.lgpsleder er lapslederens hgyre hand, og denne skal overta hvis:

¢ lopsleder melder forfall ved sykdom
* lgpslederen ma ga ut av lgpet for & ta seg av ting som kan ha oppstatt
¢ lopsleder sidestilles med lgpsleder, men det fulle ansvar har lgpsleder

2.1.4 Lopssekreteer
Arranggrens lapssekreteer er ansvarlig for koordinering av administrative aktiviteter under
planlegging, gjennomfaring og avsluttingen av et stevne.

a. Rolle

Arrangerens lapssekreteer sgrger for forberedelse, innlevering, sirkulasjon og distribusjon av all
offisiell dokumentasjon knyttet til stevnet. Sekretaeren for stevnet holder kontakt med alle
interessentene i stevnet, og arbeider tett med lgpsleder.

b. Ansvar
Sekretaer har de plikter som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.12 samt:

» motta pameldinger til stevnet og sarge for at alle pAmeldingsskjemaer er fylt ut pa riktig
mate.

¢ kontrollere alle dokumenter relatert tilanmeldere og forere.

¢ giden utnevnte juryleder, alle passende arbeidspapirer, konkurranselisenser, tillatelser,
avgifter

 jobbe tett med lopsleder og resultatservice/tidtakerne angaende meldinger, advarsler,
innlegging av protester og klager og holde orden pa den offisielle oppslagstavlen.

 veere ansvarlig for 3 samle og holde oppdatert en protokoll, som inneholder alle

- . . NORGES
administrative data knyttet til stevnet.
F. ,’ BILSPORT

e nar stevnet er avsluttet, 3 vaere ansvarlig for a sende all relevant dokumentasjon til NBF. FORBUND

Norges Bilsport Forbund
2.1.5 Teknisk kontrollsjef Telefon: 23 05 45 00

Epost: info@bilsport.no
a. Rolle
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Teknisk kontrollsjef undersgker konkurransekjgretayene og deltagerens personlige verneutstyr
for a sikre at regelverket overholdes. I tillegg rapportere om alle kjgretay som har veert involvert i
ulykker, inkludert vurdering av kjoretayets egnethet til a gjenoppta konkurransen. Skal vaere
autorisert med lisens som teknisk kontroller.

b. Ansvar
Teknisk kontrollsjef har de plikter som er fastsatt i Generelle bestemmelser Art. 11.13

For Rally se Spesialreglement for Rally, pkt. 70.2.4

Teknisk kontrollfunksjonaer

Krav: Teknisk skolert

Denne skal ha ansvaret for a kontrollere at bilene oppfyller sikkerhetskrav og
trafikksikkerhetsbestemmelser.

Papeke feil til deltakere og til teknisk kontrollsjef.

2.1.6 Loypesjef/loypelegger

a. Rolle
Sette sammen lgpets fartsetapper med transportetapper slik at dette tilfredsstiller gjeldene
regelverk. Viktig at det tenkes pa allmenheten ved valg av transportetapper.

b. Ansvar
o opprette kontakt med grunneiere og oppsittere langs rallyruten sammen med lgpsleder
 innhente skriftlig grunneiertillatelse, og se til at veiene istandsettes etterpa i henhold til
overenskomster
 piling av lgpsetappene skjer ifelge gjeldende regler
» plasseringen av tidskontrollene og start/malomradene er merket pa en forsvarlig mate

2.2 Lgpsgjennomfaring

2.2.1 Rallybasen

a. Rolle
Rallybasen er ansvarlig for a styre lgpet etter den oppsatte fremdriftsplanen.

b. Ansvar
- Holde kontakt mellom fartsetappene, Funksjonzerer, K-bilene og sikkerhetskontrollar

- Formidle palegg fra sikkerhetskontroller til K-biler
- Pase at ikke deltageren starter fgr angitt starttidspunkt pa aktuell fartsetappe

- Jobbe sammen med medisinsk ansvarlig og Sikkerhetssjef eller Ass. For a sikre at sikkerheten i
varetas

- Veere kjent med lgpets sikkerhet og beredskapsplan.

2.2.2 Opplaeringsbil

Oppleeringsbil, som er obligatorisk i rally og sprintrally, skal kjere foran sikkerhetskontroller /
sikkerhetssjef og ha ansvaret for:

- siste kontroll av TK-mannskapenes rutiner.

2.2.3 Etappesjef
Ansvarlig for en spesialstrekning

a. Rolle

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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A administrere spesialstrekningen til enhver tid, ved 3 sarge for at alle frivillige funksjonaerer,
deltagerer og tilskuere opptrer med omhu, disiplin, sikkerhet og trivsel. Etappesjefens plass er
ved start pa spesialstrekningen

b. Ansvar

e gjennomga egne instrukser i samarbeid med lepsleder

 organisere og lede virksomheten pa kontrollplassen

¢ alt materiell finnes

« tidtakingen

» kontrollere klokkene ogsa under lgpets gang (justering ma ikke finne sted)

o paforespearsel fra deltakerne a3 meddele rett tid

o overvake publikumssikkerheten ved kontrollsonen

o iverksette kontrolli den hensikt a pase at deltagernes personlige sikkerhetsutstyr
som belter, hjelmer etc benyttes pa en korrekt mate

« ifolge lopsleders eller sikkerhetssjefs anvisninger, iverksette piling og avsperringer

¢ motta rapport fra lederbilen(e) ang. deres iakttakelse

¢ rydde opp kontrollsonen etter lgpets slutt

o rapportere til lopsleder alt av viktighet som har inntruffet

e oppnevne en assistent (malsjef) som har ansvaret for ovennevnte rutineoppgaver i
kontrollsonen ved mal.

Denne har ogsa ansvaret for a foresparre hver 10. bil om det er registrert noe av
sikkerhetsmessig betydning inne pa etappen.

2.2.4 Tidtaker/resultatservice
Tidtaker/resultatservice styrer tidtakersystemets prosesser og lagring av tider, og skal holde
Lepsledelse og jury informert.

a. Rolle

Ansvarlig for tidtaking/resultatservice styrer og overvaker tidtaking- og resultatteamet for en
konkurranse, ved a bruke passende tidtakerutstyr. Utstyret skal vaere i samsvar med stevnets
regelverk for & sikre ngyaktige resultater.

b. Ansvar

sikre at alternativ tidtaking er pa plass, hvis det primaere tidtakersystemet faller ut.
utarbeide startlister basert pa reglement.

Beregne innmeldte tider fra etappene

kontrollregning av transporttider og prikkbelastning

¢ gjennomfere beslutninger tatt av lapsleder eller jury, der disse er relevante for resultatene.

2.2.5 Faktadommer
Pa et stevne kan det veere en eller flere faktadommere. Det skal fremga av tilleggsreglene hvilke
fakta som skal demmes av faktadommer.

Dens avgjerelse er endelig (se ogsa Generelle bestemmelser 11.14.5 og 11.14.6).

a. Rolle
Faktadommer er utnevnt til a rapportere direkte til lepsleder om alle brudd pa regelverket av
deltagerne.

b. Ansvar
« bliriktig utnevnt og offisielt identifisert (ved navn eller rolle) med fakta som skal demmes
spesifikt.
 plassere seg der de er best i stand til a observere de konkrete fakta de er utnevnt til 8
bedemme.

o vere tilgjengelig dersom en revurdering av en bedgmmelse skulle bli ngdvendig.

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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Se Generelle bestemmelser - Artikkel. 11.14

2.2.6 TK-mannskap
Mannskaper i kontrollsoner (start og mal) pa en spesialstrekning i landeveislgp.

a. Rolle

Ansvarlig for a bemanne TK (Tidskontroller) og utfgre de oppgaver som blir gitt pa hver
tidskontroll. Dette kan vaere TK ut Start, TK inn fartsetappe, Flying Finish pa fartsetappe, TK ut
fartsetappe, TK inn reguleringspause, TK ut reguleringspause, TK inn service, TK ut service, TK
inn Mal.

b. Ansvar
o Sikre atriktig tid blir notert i tidkort og protokoll i henhold til master ur og gjeldene
reglement.
» Ha kontakt med Base via samband for a sikre at deltager og funksjonaerbiler kan forlate
gjeldene TK.

2.2.7 Veivakt/Sperrevakt
Ansvarlig for sikkerheten ved adkomstveien som skal sperres.

a. Rolle

Sarge for at tilfarsels veier, turiststier, sykkellayper, skilayper og lignende er sperret for andre en
deltager og funksjonaerbiler. Pase at ingen klarer a kjgre inn pa etappen, sikre at farlige
situasjoner unngas. Melde ifra til Rallybasen hvis en deltagerbil bryter lapet og forlater etappen
ved gjeldene vei.

b. Ansvar

 Skal sgrge for sin egen og andres sikkerhet ved a holde gjeldene vei sperret som beskrevet
i sikkerhetsplanen.

» gingdvendige rad til publikum og media pa passende mate.

¢ Beviarallybasen om assistanse fra rednings- og medisinsk personell om ngdvendig, og for
a bistd dem hvis de har behov.

o Forhindre at uautoriserte personer griper inn eller tar seg inn i omrader som er definert
som forbudte omrader.

* lkke forlate sin tildelte stilling/post uten tilsyn far oppsamler eller etappesjef har dpnet
etappen.

¢ Henvise media m.m. til presseansvarlig eller lapsledelse ved alvorlige hendelser

o |kke uttale seg til media ved alvorlige hendelser, men henvise media til presseansvarlig

2.2.8 Publikumsvakter
Funksjonaerer pa en spesialstrekning som har ansvar for a veilede publikum til sikre omrader.

a. Rolle
Bemanne publikumsomrader i henhold til lapets sikkerhetsplan.

b. Ansvar
Sikre at publikum oppholder seg pa de angitte plasser. Og at de ikke kommer ut i fartsetappen
nar en konkurranse pagar.

2.2.9 Serviceplassfunksjonaer
Serviceplassjef med assistenter som har ansvar for serviceplassen far, under og etter stevnet.

a. Rolle NORGES
Skal bistd, fer og etter hvert lap med sikker organisering av kjgretayer pa serviceplassen og FI ‘, BILSPORT
FORBUND

oppstillingsomrader.

Norges Bilsport Forbund
b. Ansvar Telefon: 23 05 45 00

« alltid serge for sikkerheten til seg selv og andre ansvarlige funksjonaerer/vakter. Epost: info@bilsport.no
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« alltid opprettholde sikkerhet og disiplin pa serviceplassen og oppstillingsomradene.

 skaffe seg all ngdvendig informasjon for a utfgre rollen, inkludert stevnets tidsplan.

o Sgrge for at det er opprettet bensinpafyllingsplass hvor pafylling kan forega pa en sikker
mate.

» Sgrge for at uvedkommende ikke har adgang til bensinpafyllingsplassen.

2.2.10 Deltakerkontakt
Det er anbefalt 3 oppnevne en Deltagerkontakt pa alle lgp. Nar deltagerkontakt benyttes er
denne en offisiell funksjonzer og skal navngis i tilleggsreglene.

a. Rolle

Deltagerkontakten ma veere godt kjent med gjeldende reglement, bade generelt og for den
grenen det gjelder.

Deltagerkontakten skal i hovedsak informere eller klargjgre ting i forbindelse med reglement og
gjennomfaring av lgpet til deltagerne og vaere bindeleddet mot lgpsledelsen og jury, men skal
veere uavhengig av begge.

De kan delta pa jury meter for & holde seg oppdatert med alle de beslutninger som tas.

Deltagerkontakten skal vaere lett gjenkjennelig for fererne med enten jakke eller vest som er
merket med DELTAGERKONTAKT.

b. Ansvar

» handtere spersmal fra deltagerne, men ikke protester eller klager.

o Deltagerkontakten skal ikke inneha andre oppgaver under lgpet.Gi informasjon eller
avklaring til deltagerne i forbindelse med reglement

o formidle relevant informasjon til deltagerne i tilfeller der deltager blir innkalt av juryleder
eller lapsleder.

o formidle relevant informasjon til deltagerne om tilleggsregler eller andre saker som kan
pavirke dem.

» de skal avsta fra a si noe eller utfere enhver handling som kan gi opphav til protester eller
appeller.

I rally bar naerveer under lgpet veere som falger:

- Tilstedevaerelse pa teknisk kontroll

-Ved innsjekk

- Ved starten av stevnet

- Ved regrupperinger

-Ved malgang/parc ferme

- Ved sekretariatet etter lapsslutt frem til endelig resultater foreligger

2.2.11 Sambandssjef

Sambandssjefen administrer alle krav til kommunikasjon under stevnet. Vedkommende ma
serge for at et hensiktsmessig kommunikasjonssystem er satt opp og fungerer som det skal, slik
at kommunikasjon mellom Race Control, Rallybase og de ansvarlige funksjonaerene er sikret.

a. Rolle

Sambandssjef skal planlegge og drifte stevnets radio- og kommunikasjonsnettverk. Skal sikre at
radiokommunikasjonen fungerer mellom de ulike funksjonaerene. Det er viktig a sikre at alle
sikkerhetsrelaterte hendelser/ulykker blir koordinert mellom de som leder dette arbeidet.

b. Ansvar
e haen grunnleggende forstaelse av stevnes organisering og omradet der stevnet finner
sted, for a etablere et effektivt kommunikasjonsnettverk far stevnet.
¢ utarbeide en sambandsplan for lgpet
« utstyret er innenfor lovverket og innehar de spesifikasjoner som behgves
o utplassering av utstyr

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no
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o oppleering av brukere
« sikre at alternative lgsninger er pa plass, hvis primarkommunikasjonssystemet faller ut.

2.2.12 Sikkerhetssjef

a. Rolle
Sikkerhetssjefen skal lede det sikkerhetsmessige arbeidet for lapet. Denne skal ha to assistenter.

Sikkerhetssjefen og dens to assistenter skal fordele falgende tre oppgaver seg imellom under
lopet, der sikkerhetssjefen skal inneha oppgave 1 eller 2:

1) Lede det sikkerhetsmessige arbeidet fra lgpsbasen

2) Ha ansvaret for loype/deltakere og kjgre samtidig med sikkerhetskontrollar

3) Ha ansvar for publikum og skal veere kartleser i K2

b. Ansvar

¢ utarbeide en sikkerhetsplan for lgpet bl.a inneholde en sperreplan med beskrivelse av alle
tilfarselsveier etc. for hver SS

¢ Koordinere mot 110,112 0g 113

¢ atreservemateriell for komplettering av sikkerhetsforanstaltninger bringes ut

o overvake at lapet gjennomfares etter sikkerhetsbestemmelsene

¢ giinformasjon til de bergrte myndigheter (ambulanse, brannvesen, politi)

o sikkerheten pa spesialstrekningene kontrolleres

 funksjonaerene har full informasjon angdende sikkerheten

¢ TKinn til spesialstrekningen er ordentlig organisert og utrustet

o brann- og ferstehjelpsutstyret er i orden

 pilinginn og ut fra spesialstrekningen

¢ spesialstrekninger er fri for hinder for start

» publikumssikkerheten pa spesialstrekningene

o umiddelbart rapportere til lopsleder alt viktig som har hendt pa preven
sambandet fungerer

» Folge opp jobben til sine assistenter og K-bilene

Sikkerhetssjef pa spesialetapper

Hver spesialetappe skal ha en sikkerhetsansvarlig som skal assistere sikkerhetssjefen, denne
funksjonen kan ivaretas av etappesjefen. Denne skal forsikre seg om at spesialetappen er
kontrollert og i henhold til sikkerhetsplanen for sikkerhetskontrollar passerer.

2.2.13 Medisinsk ansvarlig
Se § 266 Medisinsk reglement

2.2.14 Forstehjelpspersonale
Se § 266 Medisinsk reglement

2.2.15 Brannmannskap
Brannmannskapet skal kunne bekjempe branner pa alle typer stevner. Brannmannskapet er
underlagt den ansvarlige for det omradet de er plassert.

a. Rolle
Brannmannskapenes rolle er a redusere brannfarer og forhindre spredning av brann. De skal
bekjempe branner, sgrge for sikkerheten og redde liv der det er nedvendig.

b. Ansvar AORERS
. | A siisporr
¢ regelmessig delta i brannopplaering. FORBUND

» hagod kunnskap og forstaelse for sikkerhetsreglene, involveringsteknikker og typer av Norges Bilsport Forbund
brannslukningsmidler som er tilgjengelige pa stevnet. Telefon: 23 05 45 00
* be om hjelp fra profesjonelle brannmenn om nedvendig. Epost: info@bilsport.no
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2.2.16 Bergingsmannskap
Bergingsmannskapene er ansvarlig for fierning av alle typer kjgretey som har fatt stans pa
etappen.

a. Rolle
Bergingsmannskapene styrer arbeidet med & klargjare veien etter en stans eller ulykke pa
etappen for a sikre en sikker og kontrollert flytting av skadede eller gdelagte kjgretgy.

b. Ansvar
» ha god kunnskap og forstaelse av sikkerhetsreglene, redningsteknikker og typer
redningsutstyr.
o rapportere til Sikkerhetssjef/Lapsledelse pa fremdriften/utfallet av klargjeringen av vei.
e haen bevissthet om hvilke typer konkurrerende kjgretgy som er tilstede pa stevnet, og de
riktige teknikkene som skal brukes til klargjgring, inkludert en bevissthet om miljoet og
omgivelser der stevnet arrangeres.

2.2.17 Miljeansvarlig

Miljeansvarlig skal pa vegne av arrangeren/grunneier, ha det operative ansvaret for alle
miljesaker i lopet av stevnet. Vedkommende ma ogsa handtere miljgsparsmal i forkant av
stevnet, for a sikre at organisasjonen/arrangaren respekterer prinsippene for baerekraft.

a. Rolle
Miljeansvarlig overvaker stevnets miljgstyring og overholdelse av lovmessige krav til miljget
samtidig som vedkommende skal oppmuntre til utvikling av et baerekraftig stevne.

b. Ansvar

o opprette og/eller overvike stevnets miljgstyringsplan.

o jobbe tett med arranggren av stevnet fra planleggingsstadiet, gjennom driften og til
evalueringsprosessen i trad med miljgstyringsplanen.

¢ snakke med sikkerhetssjef om miljghelseproblemer og ikke-sportslige aspekter av
publikums-sikkerheten.

 etablere en god dialog med de som deltar i stevnet (team, leveranderer, tilskuere etc.) og
undersgke forbedringsomrader.

 gilgpsledelsen en miljerapport ved avslutningen av stevnet, for a etablere/ vedlikeholde
et kontinuerlig forbedringsprogram.

2.2.18 Funksjonzrsjef
Funksjonaersjef har ansvar for funksjonaerene og rapporterer direkte til lopsleder. Vedkommende
skal ha god forstaelse for, og innsikt i funksjonaerrollene for stevnet.

a. Rolle
Funksjonaersjef styrer sikring og plassering av alle funksjonaerer pa stevnet i samsvar med
reglement, for & opprettholde nedvendig sikkerhetsniva.

b. Ansvar

¢ samarbeide direkte med lgpsleder vedrgrende alt som berarer funksjonaerer.

o fungere som hovedkontakt for alle andre ansvarlige innen de ulike spesialiserte
funksjonaerteam og gi informasjon til alle funksjonaerer om deres plikter, roller og ansvar
for og under stevnet.

« sikre trygghet og trivsel for seg selv og de andre funksjonaerene.

o holde Lapsledelsen informert om alle hendelser som oppstar i omrader som dekkes av

funksjonaerene.
o fullfere eller verifisere vurderingen av den enkelte funksjonzers kompetanse nar det er S
| <Y BILSPORT
nedvendig. FORBUND
¢ sikre at samtlige TK er bemannet Norges Bilsport Forbund
« sikre at vakter pa spesialstrekningen er plassert i henhold til sperreplanen Telefon: 23 0545 00

. . . e Epost: info@bilsport.
« sikre at etappesjefene har alt nedvendig materiell til sine etapper, og at dette fungerer posh ITERDRANAS
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o sikre at reservemateriell forefinnes i K-bilene
¢ ha opplaeringsbil med kompetent mannskap

2.2.19 Media [ presseansvarlig /PR ansvarlig

a. Rolle
» Sarge for god informasjon pa nettsidene til arranger/stevnet. Egen plassering for presse pa
nettsiden med informasjon gjer det lett for pressen a finne frem
¢ Promotere stevnet
¢ Administrere sosiale medier
¢ Sende ut pressemeldinger for og etter stevnet
o Akkreditering av presse

b. Ansvar
¢ |samarbeid med lgpsledelse veere talsperson ved hendelser

2.2.20 K-biler, opplaering og oppsamler

For forste deltaker i et rally skal arranggren starte opplaeringsbil og tre kontrollbiler. Farer og
kartleser i K-bilene skal inneha autorisasjon gitt av NBFs Rallyseksjon. Hver etappe avsluttes
med en oppsamlerbil

a. Rolle
Mannskapenes oppgave er a kjgre gjennom leypa, og folge eksakt samme prosedyre som
deltakerne.

b. Ansvar
Opplaeringsbil
Oppleeringsbil skal kjgre foran sikkerhetskontroller /

sikkerhetssjef og ha ansvaret for:
- siste kontroll av TK-mannskapenes rutiner.

K-1:

- siste kontroll av rutiner for tidtaking

- sjekke at sambandet virker

- sjekke startprosedyrer

- publikumssikkerhet, rettlede og eventuelt flytte publikum
- hvis nedvendig gi rapport til sikkerhetssjef og palegg til K-2.

K-2:

- publikumssikkerhet, rettlede og eventuelt flytte publikum
- hvis nedvendig gi rapport til sikkerhetssjef og palegg til K-3
- gi klarsignal om at etappen kan starte.

K-3:
- publikumssikkerhet
- folge opp eventuelle palegg fra K-2.

Oppsamlerbil:
Skal kjgre gjennom hver spesialetappe etter siste deltager.
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§ 266 Medisinsk reglement 2021

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming pG andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl.

1. Generelt

Kravene som er beskrevet i dette dokument er a regne som et minimum. Kravene gjelder ved
nasjonale konkurranser. Ved sterre arrangementer kan NBF kreve hayere beredskap enn det som
er beskrevet som minimumskrav. Ved internasjonale lgp henvises til ISR.

1.1 Formal

Dette medisinske reglementet inneholder medisinske retningslinjer, standarder og krav for
aktiviteter, treninger og konkurranser i regi av et organisasjonsledd i NBF. Reglementets
overordnede formal er 3 ivareta helse og sikkerhet for utgvere, funksjonaerer og publikum,
redusere skaderisiko og a begrense fglger og omfang nar skader oppstar.

1.2 Myndighet

Bestemmelsene i dette reglementet er hjemlet i NSR og ISR. Forbundet skal innhente uttalelse
fra medisinsk kompetanse og/eller internasjonalt forbund ved utarbeidelse av reglementet. Det
gis ikke adgang til & seke om dispensasjon fra krav til beredskap som fremgar av § 266 Medisinsk
Reglement.

1.3 NBFs beredskapsdokument

NBF har utarbeidet et beredskapsdokument som funksjoneerer og treningsansvarlige skal
kjenne til. Dokumentet forteller hvordan en kan forberede seg pa, samt ga fram ved alvorlige
ulykker under trening eller konkurranser.

2. Utgveren

2.1 Lisensiering og medisinsk egnethet

| alle grener underlagt NBF er det krav om lisensiering av utgveren, bade nar det gjelder trening
og konkurranse. Ytterligere krav innen den enkelte gren kan gjeres gjeldende og vil vaere opplyst
pa NBF sine nettsider.

2.2 Funksjonshemmede
Spesiallisens for funksjonshemmede kan lgses av personer som ansvarshavende leder i klubb

ser kan ha en funksjonshemming, og dermed ikke har mulighet til & oppfylle ordinaere lisenskrav.

2.3 Utoverens plikter

Utaveren plikter & holde seg orientert om kravene til medisinsk egnethet og 8 melde fra til NBF
om sykdom eller skade som utelukker eller reiser tvil om uteverens medisinske egnethet i
forhold til den lisensen uteveren innehar. Dersom det fremgar av spesialreglement eller kreves
av lege, plikter utaver etter skade a fremstille seg for ny legeundersgkelse for & erkleeres
medisinsk egnet, for utgveren kan fortsette & konkurrere eller delta i ny konkurranse. Utgveren
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plikter a falge palegg gitt i spesialreglement, av medisinsk personale eller ansvarlig funksjonaer
m.h.t. medisinsk egnethet, videre undersgkelse og behandling. | motsatt fall kan utever
bestraffes iht Generelle bestemmelse punkt. 12.

3. Arranggren

3.1 Arrangerens plikter

Et organisasjonsledd tilsluttet NBF som organiserer trening eller konkurranse (arranggar) plikter a
folge de krav som fremgar av Medisinske reglement og andre bestemmelser & ivareta sikkerheten
for utevere, funksjonaerer og publikum. Arranger skal forsikre seg om at medisinsk personell har
de ngdvendige fasiliteter, har tilgang til nedvendige skjema og informeres om reglement, rutiner
og oppgaver. Ved skade eller ulykke skal arranggr serge for palagt rapportering til NBF.

3.2 Medisinsk myndighet under trening og konkurranser

Treningsledelse eller stevneledelse er arrangementets sivilrettslig ansvarlige og har
bestemmende myndighet i forhold til andre funksjonaerer. Imidlertid kan treningsansvarlig,
stevneleder eller jury ikke overpreve medisinsk begrunnede beslutninger fattet av autorisert
medisinsk personell.

3.3 Medisinsk beredskap for deltakere, funksjonaerer og publikum

Det pahviler arranggren a ha tilstrekkelig medisinsk beredskap pa plass til d ivareta samtlige som
er tilstede ved arrangementet. Ved alle typer arrangement skal det vurderes hvilket behov man
har for sin medisinske beredskap.

4, Medisinsk personell, transport og utstyr

4.1 Lege

Med lege menes lege med autorisasjon til a praktisere medisin i Norge og godkjent gjennomfart
turnustjeneste. | enkelte tilfeller kan det kreves at legen har spesialkompetanse innen
akuttmedisin.

4.2 Annet medisinsk personell
Personell som tilhgrer 4.2.1,4.2.2, 4.2.3 skal ha dette som sitt daglige virke.

4.2.1 Anestesi- eller intensivsykepleier

Med anestesisykepleier menes offentlig godkjent sykepleier med spesialutdannelse innen
anestesi. Med intensivsykepleier menes offentlig godkjent sykepleier med spesialutdannelse
innen intensivmedisin. Begge grupper skal kunne vurdere og iverksette akuttmedisinske tiltak.
Nar helsearbeideren er medisinsk ansvarlig kreves det at helsearbeideren har delegering fra lege
til @ kunne gi medikamenter og a utfere AHLR.

4.2.2 Paramedic

Med Paramedic menes offentlig autorisert ambulansearbeider med spesialkompetanse til a
bruke akuttmedisinsk utstyr og iverksette livreddende og stabiliserende tiltak ved akutt sykdom
og skade.

4.2.3 Faglaert ambulansearbeider

Med fagleert ambulansearbeider menes offentlig autorisert ambulansearbeider med
kompetanse til & bruke akuttmedisinsk utstyr og iverksette livreddende og stabiliserende tiltak
ved akutt sykdom og skade. Nar ambulansearbeideren er medisinsk ansvarlig kreves det at
vedkommende har delegering fra lege til 3 kunne gi medikamenter og a utfare AHLR.

4.2.4 Forstehjelpspersonell
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Med begrepet” person trenet i livreddende farstehjelp” i kapittel 5 og 6 menes en person som har
gjennomgatt kurs i livreddende fgrstehjelp og har oppdaterte ferdigheter innen vurdering,
handtering, stabilisering og varsling av skade. Vedkommende skal kunne utfere hjerte-lunge
redning og vaere kjent med bruken av utstyret i en farstehjelpkoffert.

4.2.5 Sanitetspersonell

Med begrepet” Sanitetspersonell” menes personell utdannet og godkjent til a yte farstehjelp og
delta i saniteten i organisasjoner som yter slike tjenester (Rade Kors Hjelpekorps, Norsk
folkehjelp, KFUM etc.).! Sanitetspersonell skal veere tilstede i tilstrekkelig antall ved
konkurranser. Antallet avhenger av gren, banens utstrekning og adkomstmuligheter. Poster med
utplasserte farstehjelpere skal besta av minimum 2 personer og veere utstyrt med bare,
nedvendig hjelpeutstyr og kommunikasjon til medisinsk ledelse og stevneledelse.

4.2.6 Attestasjon for medisinsk kompetanseniva
Vedlagte skjema for attestasjon skal fylles ut og leveres lgpsleder. Lepsleder er ansvarlig overfor
juryen for at en slik attestasjon foreligger for konkurransen starter.

4.3 Ambulanse og transport

4.3.1 Akuttambulanse

Med akuttambulanse (kategori B og C) menes ambulansekjgretey med nedvendig medisinsk
utstyr og bemanning, godkjent for utrykning pa offentlig vei. | utgangspunktet er kravet at
ambulansen skal veere pa stedet der aktiviteten foregar.

4.3.2 Transportambulanse

Med transportambulanse (Kategori Al & A2) menes ambulansekjoretay med ngdvendig
medisinsk utstyr og bemanning godkjent for pasienttransport, men uten godkjenning for
utrykning. Kan brukes for interntransport pa baneomradet.

4.4 Fasiliteter og utstyr pa stedet

4.4.1 Sykestue

Med sykestue menes godt utstyrt rom med rennende varmt og kaldt vann og strem. Krav til
starrelse og utstyr av sykestue er spesifisert i vedlagt dokument. Se vedlagt dokument for
minimum utstyr for godkjenning av sykestue

4.4.2 Transport av skadde og helsepersonell internt
Arranger kan bruke tidligere godkjente ambulanser til transport internt pa sitt baneanlegg. Se for
gvrig 4.3.2. Bilen skal veere utstyrt med bare og farstehjelpsutstyr.

5. Krav til beredskap

En arranger forplikter seg til a treffe alle de sikkerhetsforanstaltninger som er ngdvendige for a
trygge publikum, funksjonaerer og deltakere, og vaere forberedt pa a ta hand om ulykkestilfeller.
Arrangaren skal ha” Medisinsk hdandbok” tilstede ved alle konkurranser (ogsa ved trening) og
skal overleveres den som er ansvarlig for den medisinske beredskapen for konkurransen starter.

5.1 Medisinsk tjeneste ved konkurranse

Ferstehjelpstjenesten ved en konkurranse omfatter lege, ferstehjelpere og ambulanser. Minst en
lege ma veere til stede, samt et tilstrekkelig antall ferstehjelpere avhengig av banestarrelsen.
Plassering av lege og ambulanse / farstehjelpere skjer i samrad med lepsledelsen. Alt
ambulanse- og sanitetspersonell skal vaere synlig merket. Minst 1 ambulanse ma vaere
tilgjengelig pa banen sa lenge stevnet pagar. Safremt ambulansen(e) ma forlate banen skal
stevnet stoppes.

5.1.1 Kommunikasjon
Medisinsk ansvarlig ma kunne kommunisere med alle medlemmer av sitt team, enten via det
generelle radionettverket eller via radiokanal i eget nettverk.
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5.2 Alternativ medisinsk tjeneste i grenene Bilcross, Crosskart, Rallycross,
Bakkelep, Formel-K, Drifting og Offroad

| grenene nevnt over, pa godkjente baner / trasé, kan lege erstattes av godkjent personell ifalge
4.2.1,4.2.2 eller 4.2.3. Annen kompetanse enn beskrevet i 4.2 skal dokumenteres og godkjennes
av NBF for disse benyttes. Skaderapport-skjema skal fylles ut og overleveres jurylederen.
Skaderapportskjema skal fares for alle som har veert til medisinsk ansvarlig for behandling eller
kontroll. Den medisinsk ansvarlige skal skriftlig bekrefte at han/hun kjenner de prosedyrer og
retningslinjer som er utarbeidet av NBF.

5.3 Kravet til medisinsk tjeneste ved racing konkurranse.

Det skal veere ambulanse tilstede samt egen sykestue. En slik sykestue skal minimum vaere
utstyrt pa samme mate som en ambulanse og i henhold til utstyrsliste som er vedlagt. Det skal
veere samband slik at det kan oppnas kontakt med AMK-sentral. Ved lgp (inkl. trening) skal lege
samt 2 kvalifiserte helsepersonell ifelge 4.2.1, 4.2.2 eller 4.2.3. veere tilstede.

5.4 Medisinsk tjeneste ved rally

5.4.1 Generelt

Ferstehjelpstjenesten under rally omfatter medisinsk ansvarlig i base og ngdvendige antall
bemannede ambulanser som tilfredsstiller NBFs krav. Om medisinsk ansvarlig ikke er plassert i
basen, skal vedkommende sgrge for at det oppnevnes en redningskoordinator som plasseres i
basen. Denne person (sikkerhetsassistent) skal ha det utstyr som er ngdvendig for @ kunne
koordinere ambulansene ute i terrenget. Bemannet ambulanse skal sta pa starten av hver aktive
SS/SP. Denne ma veere parkert pa en mate som gjer at den uhindret kan kjgre inn pa SS/SP. Hvis
flere korte SS/SP er i gang inne pa et konsentrert omrade kan antallet lempes pa i samrad med
rallyseksjonen og lepets sikkerhetskontrollgr. Ambulanse ma veere av egnet type med tanke pa
fremkommelighet. Det bgr ogsa vurderes behov for ferstehjelpposter ved plasser det forventes
stgrre publikums ansamlinger.

5.4.2 Medisinsk ansvarlig

Medisinsk ansvarlige ifolge 4.1, 4.2.1, 4.2.2 eller 4.2.3. Medisinsk ansvarlig kan plasseres der
vedkommende mener det er mest hensiktsmessig a vaere under konkurransen. Dersom
medisinsk ansvarlig ikke befinner seg i basen, skal det befinne seg en rednings-koordinator som
med samband har kontakt med medisinsk ansvarlig, alle ambulanser, sikkerhetsansvarlig og
lepsledelse.

Ansvarsomrade er felgende:

» Kommunikasjon med og organisering av de medisinske enhetene ute pa de forskjellige
SS/SP
e Kommunikasjon med rednings-koordinator, lapsleder og sikkerhetsansvarlig.

Fremvise dokumentasjon for lapsleder som viser at kvalifikasjonene til ambulansenes
bemanning og ambulansenes utstyr eri.h.t NBF sine krav. NBF skjema benyttes til dette.

5.4.3 Ambulansens bemanning
Ambulanse skal som minimum bemannes ifelge 4.2.1, 4.2.2 eller 4.2.3. | tillegg til ovennevnte
person skal det veere minst en ferstehjelper ifelge 4.2.4. i ambulansen.

Minimum innhold i ambulanse:

e Transportabel 02

e Transportabel BT-maler

¢ Transportabel sug

o Komplette sett nakkekrager
e Hjertestarter

[ tillegg bor det forefinnes:
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¢ Forbindingsutstyr
o Utstyr for intravengs tilgang, evt vaeske a gi.

5.4.4 Medisinsk utstyrt helikopter

Alt som her er beskrevet vedrarende bruk av helikopter som ekstra sikkerhet erstatter ingen
andre sikkerhetskrav. Helikopter er ikke et krav for gjennomfering av lgpet, men en anbefaling
for gket beredskap. Hvis helikopter benyttes skal dette vaere av egnet type.

Felgende funksjon skal veere i eller i umiddelbar naerhet av helikopteret:

Lege eller person som oppfyller kravene for personell i ambulanse beskrevet i 4.2 Denne
personen bestemmer selv hvilket utstyr som er hensiktsmessig & medbringe.

Det kan, hvis hensiktsmessig medtas en observatgr fra NBF (avtales pa forhand)

Hvis ulykken er ute og det er hensiktsmessig a benytte helikopter er denne hendelsen styrende
for bruken. Da blir eventuelt andre personer ombord sluppet av akkurat der det passer.

Arranger ma skaffe nadvendige landingstillatelser fra aktuelle grunneiere for den planlagte bruk,
ved ngdssituasjoner kreves ikke dette.

Arranger i samarbeid med operatgr av helikopter ma gjennomga lepsdagen for a avdekke
potensielle utfordringer underveis som f.eks landingsplasser, kraftspenn, husdyrhold m.m.
Piloten har den avgjerende myndighet. Arranggr bar i tilleggsregler beskrive at helikopter vil bli
benyttet og henstille deltakere til 3 vaere papasselige med a vise "OK” skilt til dette etter
eventuelle avkjeringer eller stopp pa SS.

5.5 Alternativ ambulansetjeneste ved alle lopsformer
For racing se pkt. 5.3 for rally se pkt 5.4.4.

Krav til ambulanse kan frafalles under forutsetning av at banen har egen sykestue. En slik
sykestue skal minimum vaere utstyrt pa samme mate som en ambulanse og i henhold til
utstyrsliste som fas hos NBF. Minimumskrav til lege/medisinsk ansvarlig samt ferstehjelpere
opprettholdes og at det finnes telefon hvor det fra ethvert sted pa banen kan oppnas kontakt
med AMK-sentral. Neermeste stasjonerte beredskapsambulanse beliggenhet skal ikke vaere mer
enn 30 minutters utrykningstid fra banen og at det finnes en bil med tilstrekkelig plass for bare
som egnet transport av skadet person fra ulykkessted pa banen til sykestuen dersom flytting av
den skadede beordres/godkjennes fra AMK- eller legevaktsentral. Bilen ma inneholde minimum
bare og nakkekrave (sterrelse tilpasset deltagere)

Dersom ovennevnte krav tilfredsstilles, skal eget skjema, utarbeidet av NBF, fylles ut og sendes
NBF til godkjenning. Skjemaet skal til enhver tid oppbevares i baneprotokollen pa banen.

5.6 Medisinsk tjeneste ved trening (inkl. Test and Tune)

Det er ikke krav om medisinsk ansvarlig pa trening. Det skal vaere tilgjengelig forstehjelpsutstyr
pa banen samt operativ telefon og telefonnummer til naermeste AMK sentral. Ansvarlig
representant fra klubben skal plasseres pa et punkt hvor denne lett kan kommunisere med
fareren dersom det blir ngdvendig a avbryte kjeringen.

5.6.1 Trening pa Racingbaner

Ved trening utenom lep kan lege erstattes av anestesi- eller intensivsykepleier,
ambulansearbeider eller paramedic ifglge 4.2.1, 4.2.2 0g 4.2.3. Annen kompetanse enn
ambulansearbeider eller ambulansepersonell skal dokumenteres og godkjennes av NBF far
disse benyttes.

Uansett hvilke av ovennevnte som erstattes av lege, skal vedkommende vaere godt kvalifisert for
aivareta akutt farstehjelp og gjenoppliving, kunne betjene det utstyr som finnes i ambulansen,
samt vaere kvalifisert til & foreta en helhetsvurdering av den som undersgkes.
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5.6.2 Rally trening

Ved rallytrening kreves minimum to ferstehjelpere som beskrevet i 4.2.4 Operativ telefon med
tilgjengelig nummer til ambulanse og AMK sentral. AMK sentral skal vaere varslet pa forhand med
angivelse av tid og sted. Det skal vaere farstehjelpkoffert tilgjengelig pa start.

6. Linker til diverse skjemaer:
2019 - Medisinsk rapport (https://bilsportboka.no/wp-content/uploads/2019/01/2019-

Seknadskjema (https://bilsport.no/wp-content/uploads/2019/01/Seknad-om-sykestue.pdf) for
sykestue.

Instruks (https://bilsport.no/wp-content/uploads/2019/01/Instruks-for-stevnets-medisinske-

ansvarlig.pdf) for stevnets medisinske ansvarlig

Forstehjelpskoffert (https://bilsport.no/wp-content/uploads/2019/01/farsthjelpskoffert.pdf)

beskrivelse av innhold

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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§ 269 Bestemmelser om organisert
trening/motordager/testing 2021

©2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes. All opphavsrett og andre
immaterielle rettigheter for dette reglementet og dets innhold, tilherer NBF. Enhver reproduksjon,
overfaring, endring, utnyttelse eller publisering av reglementet eller dets innhold, i sin helhet eller
delvis i noen form (inkludert, men ikke begrenset til, framing, innlemming p& andre nettsteder eller
andre publikasjoner), av enhver offentlig og/eller kommersiell Grsak, er forbudt for enhver, uten
skriftlig forhdndstillatelse fra NBF. Dette gjelder likevel ikke NBFs tilsluttede klubber eller
arrangarer godkjent av NBF som kan bruke reglementet eller dets innhold for ikke-kommersielle
formdl.

1. Definisjon

All organisert kjgring som ikke er konkurranse omfattes av disse bestemmelser. All aktivitet
under denne bestemmelsen skal veere godkjent av og forsikret (https://bilsport.no/om-norsk-
bilsport/forsikringer/) gjennom NBF. Det skal foreligge tillatelse fra grunneier og politi samt
banegodkjenning der dette er aktuelt. Seknadsfrist senest tre uker for aktiviteten.

Enhver konkurranse som inneholder trening skal ha dette beskrevet i tilleggsreglene.

2. Ansvar

Klubb tilsluttet NBF skal sta ansvarlig for aktiviteten. Klubbene har ansvar for 8 oppnevne
treningsansvarlig. Det er klubbens ansvar a bare oppnevne personer som har tilstrekkelig
kunnskap og forutsetninger for at aktiviteten gjennomfares i henhold til gjeldende regler i NSR. |
rallyrelatert aktivitet skal ansvarlig ha status som jurymedlem, lgpsleder eller
sikkerhetskontrollgr (alle innenfor rally). Personer som ikke innehar denne status kan bli
godkjent etter sgknad til NBF.

Treningsprotokoll skal fgres.

Denne finnes pa www.bilsport.no (http://www.bilsport.no/) - Arranggrportal

3. Krav til lisenser
De som deltar skal forevise gyldig personlig lisens og vognlisens.

4. Teknisk kontroll

Ingen far delta far teknisk kontroll av bil er gjennomfart. Vognlisensen skal vaere fri for mangler
evt. utbedret. Personlig sikkerhetsutstyr SKAL sjekkes og brukes. Teknisk kontroller eller den
treningsansvarlige som er oppnevnt skal overvake aktiviteten. Biler som pafares
sikkerhetsmessige mangler under kjgring far ikke fortsette aktiviteten, og mangel pafgresi
vognlisens.

5. Bemanning

Det er ikke krav om medisinsk ansvarlig (se egne regler for Rally, § 266 Pkt. 5.6.2 og Racing § 266
Pkt. 5.6.1.)

Det skal veere tilgjengelig farstehjelpsutstyr pa banen samt operativ telefon og telefonnummer til
narmeste AMK sentral. Den oppnevnte ansvarlig representanten fra klubben skal plasseres pa et
punkt hvor han lett kan kommunisere med deltageren dersom det blir nedvendig a avbryte
kjeringen.

NBF kan kreve medisinsk beredskap iht NSR § 266 der de matte mene at dette er ngdvendig.

NORGES
Ry giiseorr
FORBUND
Norges Bilsport Forbund

Telefon: 23 05 45 00
Epost: info@bilsport.no


https://bilsport.no/om-norsk-bilsport/forsikringer/
http://www.bilsport.no/
mailto:info@bilsport.no

Vedr. annen ngdvendig bemanning pa bane, se banens baneinstruks og baneprotokoll.

6. Gjennomfering
Aktiviteten skal ikke inneholde noen form for konkurransetilsnitt.

Bilene skal startes i intervaller: Maks 1 bil pr. 200 m bane samtidig pa banen (eks. 800 m bane =4
biler, 750 m bane = 3 biler). Blatt flagg SKAL brukes i det en bil blir tatt igjen.

Fellesstart er forbudt. Starttrening kan gjennomfgares ved at bilene vinkes av umiddelbart etter at
starten er gjennomfart (for eksempel pa enden av startlangside).

Juniorer skal fa mulighet til 3 kjere med bare disse pa banen under trening dersom de ensker
det.

Formelbiler og andre apne biler skal kjeres separat og hver for seg.

Deltagere med kun rally fererlisens, kan tillates a trene pa bane med rallybil, under forutsetning
av at de kjorer separat.

7. Krav ved rally trening pa veg

Min. 6 kg. brannslukker type ABE eller tilsvarende brannslukker ved start i barmarksesongen.
Tydelig avmerking av mallinje med malskilt eller avflagging.

Tilstrekkelig vakthold ved innkjering / utkjering og tilferselsveier.

Fungerende samband mellom start og mal eventuelt vendepunkt.

Klubben er ansvarlig for ngdvendig informasjon til tredjemann.

Medisinske tjenester, se § 266. (https://bilsportboka.no/kapittel/arrangor-bane-og-
sikkerhetsforskrifter/266-medisinsk-reglement-2019/#a935557a50)

8. “Test and tune” for Racing

“Test and tune” er testkjering av inntil 10 biler pa samme bane. Gjennomfering som pkt. 6.
Medisinsk krav beskrevet i §266. For & kunne kjgre “Test and tune” kreves tillatelse etter sgknad
til racingseksjonen.

9. Brudd pa bestemmelsene

Ved brudd pa reglene kan NBF inndra arrangerlisensen for den tid NBF matte bestemme.
Beslutningen om inndragelse kan fattes av Generalsekreteer i NBF, og avgjerelsen er
inappellabel.

© 2021 Norges Bilsportforbund (NBF) - Alle rettigheter forbeholdes.
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